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L. 54 OD Vetschau Abs 060
Sehr geehrte Damen und Herren,

Hiermit ibergeben wir hnen eine Ausfertigung der Vorplanung der oben
genannten gemeinsamen Baumafinahme.

Die Dokumentation enthélt die in den gemeinsamen Beratungen vorgestellten 3
Varianten der Umgestaltung der Verkehrsanlage.

Wir bitten bis spatestens dem 27.05.2020 um Mitteilung, welche Lésung
Ihrerseits bzgl. des Radverkehrs sowie bzgl. der Umgestaltung des
Knotenpunktes Grundlage der weiteren Planungsphase werden soll,

Von Seiten des Landesbetriebes wird folgende Auffassung vertreten:
Zur Flihrung des Radverkehrs
Variante 1: Diese Losung wird nicht favorisiert, da
o seitens der Polizei und des Stralenverkehrsamtes Bedenken zu dieser
Lésung bestehen
o eine groBe Rechtsunsicherheit bzgl. der Ausbaubreiten besteht, infolge
einer absehbaren Anderungen der Vorschriften
o aufetwa 300 m Lange, also ca. 20% der Gesamtstrecke, nur ein
einseitiger Gehweg méglich ist
o Stellflachen in Schragaufstellung vorgesehen sind
Variante 2: Diese Losung wird aus folgenden Griinden als nachteilig angesehen:;
o Der gemeinsame Gehradweg kann nur auf 860m Lange, also ca. 60%
der Gesamtstrecke angelegt werden. Damit keine durchgéngige Lésung
o Die erforderlichen Auf- und Abfahrten von der Fahrbahnfiihrung auf den
benutzungspflichtigen Gehradweg sind nicht dargestellt, werden jedoch
aufgrund des hohen Platzbedarfes als problematisch angesehen.
o Auf zusétzlich 200 m Lange wird die Einengung der Fahrbahn auf 6 m
erforderlich.
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Variante 3: Diese Losung wird unter Beriicksichtigung der bestehenden
Moglichkeiten als die beste Losung angesehen

Zur Knotenpunktiosung:

Hier ist sowoh! Variante 2 wie Variante 3 denkbar. Hinsichtlich der verkehrlichen
Aspekte wird Variante 3 bevorzugt, nachteilig sind hier die hohen Kosten auch
aufgrund der langeren Anpassungsbereiche. Variante 1 wird nicht befiirwortet.

In der Kostenschétzung wurde eine (iberschlagige Teilung der Kosten nach den
Baulasttragern vorgenommen. In dieser konnte die Bagatellklausel nach ODR
jedoch noch nicht berticksichtigt werden, da noch keine Zahlung der
Verkehrsstrome vorgenommen werden konnte. Eine Prazisierung der Kosten ist
erst nach erfolgter Zahlung moglich.

Bzql. der Entwasserung ist in der vorliegenden Dokumentation nur die fir die
betrachtete Verkehrsflache erforderliche Entwésserungsanlage Bestandteil
GemaR Abstimmung vom 11.02.2020 soll entgegen dieser Betrachtung eine
gemeinsame Niederschlagswasserableitung mit Anbindung der angrenzenden
kommunalen und privaten Flachen aufgebaut werden. Die Erfassung der von
lhnen in den wasserrechtiichen Genehmigungen zu gearbeiteten Flachen steht
jedoch noch aus.

Somit sind auch die Mehraufwendungen einschl. der real erforderlichen
Kanaldurchmesser noch nicht erfasst. Dies erfolgt im Rahmen der weiteren
Planung.

Sobald hierzu genauere Erkenntnisse zur Dimensionierung sowie zu den Kosten
vorliegen, setzen wir uns mit [hnen in Verbindung.

Freundliche Grilke
im Auftrag

Susanne Hertel
Ubergabe bestétigt:

................................................................................................

Datum Unterschrift
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Auszug aus der
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Die gesamte Planung liegt im FB 4
zur Einsicht vor.
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L54

OD Vetschau Abs 060
Wilhelm-Pieck-Strale - Juri-Gagarin-StraRe

Erlauterungsbericht Vorplanung

1 DARSTELLUNG DER BAUMASSNAHME

1.1 Planerische Beschreibung

Bezeichnung des Vorhabens: L54 — OD Vetschau Abs 060

Strallenverwaltung: Landesbetrieb StraRenwesen, BS Cottbus
Kreis: Landkreis Oberspreewald - Lausitz
Kostentrager: Land Brandenburg und Stadt Vetschau

Die Baumaflnahme beinhaltet den grundhaften Ausbau der bestehenden Fahrbahn
mit Nebenanlagen und Entwasserung der LandesstraRe L54 Abs 060 in der Ortslage
Vetschau in der Wilhelm-Pieck-Strake und der Juri-Gagarin-Strafie im Tiefeinbau.

Mit dem Ausbau der L54 in der Ortslage Vetschau werden regelkonforme StraRen-
raumquerschnitte fur alle erforderlichen Nutzungsanspriiche (Kfz-Verkehr, Radfahrer,
Fulganger und ggf. ruhender Verkehr und Bepflanzung) geplant und die Defizite bei
der Fahrbahnbefestigung und den Nebenanlagen beseitigt.

Die vorliegende Vorplanung umfasst den Ausbau der L54 im Abschnitt 060 vom
Knotenpunkt am Hospitalplatz (Kreisverkehr Drebkauer Strale / Cottbuser StraRke /
Wilhelm-Pieck-Strae / Bahnhofstrale) bis zum Knotenpunkt am Griebenowpark
(Kreisverkehr Juri-Gagarin-Stralie / Bahnhofstrafe).

Die L54 schlief3t in sudwestlicher Richtung an die L49 an. In nordéstlicher Richtung
fuhrt die L54 in Richtung Burg und schlie3t dort an die L51 an.

Durch den Ausbau der L54 sind keine StraRennetzveranderungen geplant.

VNK

NNK

VSTA

NSTA

ABS

Kreis

Bau-km

4250009

4250031

0,043

1,365

060

OSL

0+043 - 1+365
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Landeshetrieb StralRenwesen L54 — OD Vetschau
Dezernat Planung Sud Vorplanung

1.2 StrafRenbauliche Beschreibung

Der Bauanfang befindet sich ca. 44 m nach dem Kreisverkehr am Hospitalplatz in der
Wilhelm-Pieck-StraRe. Das Bauende befindet sich ca. 35 m vor dem Kreisverkehrs-
platz mit der BahnhofstraBe auf der Juri-Gagarin-Strafe. Die Lange der Baustrecke
betragt ca. 1320 m.

Die L54 in der OD Vetschau ist eine angebaute, einbahnige Strake und gehort zur
Kategoriengruppe der HauptverkehrsstraRen (HS). Von der Verbindungsfunktions-
stufe ist die L54 in die Stufe Ill (regional) einzustufen. Die L54 in OD Vetschau wird
daher in die Verkehrswegekategorie HS Il eingeordnet.

Die L54 ist zum tUberwiegenden Teil durch Verkehr gepragt, der aus der StraRenver-
bindungsfunktion, dem innerstadtischen Verkehr und der ErschlieRung der Grundstii-
cke resultiert. Die L54 wird von den Linienbussen 35, 35-37 und 38 der Cottbusver-
kehr GmbH und von Linienbussen 604, 605, 607,608 und 609 der Verkehrsgesell-
schaft OSL mbH befahren. Am Knotenpunkt Juri-Gagarin-Strake / Wilhelm-Pieck-
Strale befinden sich im stidlichen Knotenpunktsarm 2 Bushaltestellen.

Die Verkehrszahlung liegt gegenwaértig noch nicht vor. Die Verkehrszahlung sollte
nach den Wintermonaten im Mai 2020 durchzufiihren. Aufgrund der aktuellen Covid-
19 Pandemie ist der Verkehr, der durch den Tourismus entsteht, gegenwartig nicht
vorhanden. Daher wird die Verkehrszahlung zu einem Zeitpunkt durchgefuhrt, wo der
Verkehr, der durch Tourismus entsteht, mit erfasst wird.

Eine Aufstufung bzw. Abstufung und eine Veranderung der Funktion der L54 ist nicht
geplant.

Die vorhandene Linienfihrung in Grund- und Aufriss ist durch den 6ffentlichen Raum,
die angrenzende Topographie und Bebauung bestimmt.

Eine Ubersicht der stralRenbaulichen Beschreibung unter Berticksichtigung der An-
gaben von Parametern aus der Aufgabenstellung und den Abstimmungen mit dem
AG enthalt nachfolgende Tabelle.

Parameter L54

Kategoriengruppe

HS (Innerorts)

Verbindungsfunktionsstufe

Entwurfsvorgang nach
RASt 06

Individueller Entwurf in Abstimmung mit dem StraRenbaulast-
trager und der Stadt Vetschau auf Grundlage des Bestandes
unter Zugrundelegung der Richtlinien

Entwurfspragende Nutzungs-
anspriiche

Ortsdurchfahrt, regionale Hauptverkehrsstrale mit Fu3ganger-
und Radverkehr, der ruhende Verkehr spielt eine untergeord-
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Landesbhetrieb Stralenwesen
Dezernat Planung Siid

L54 — OD Vetschau
Vorplanung

Parameter L54
nete Rolle
OPNV Linienbusverkehr mit Haltestelle im Baubereich der Cottbusver-

kehr GmbH und der Verkehrsgesellschaft OSL mbH

StraBenraumbreite

Von10m-20m

Zuldssige Geschwindigkeit

50 km/h

Bordhohen

Bordauftritt 3 — 10/12 cm

Knotenpunkte

e Einmindung Wilhelm-Pieck-Stralle / Kleine BahnhofstraRe
(REWE.Markt)

» KP Wilhelm-Pieck-StralRe / Juri-Gagarin-Straie

e Einmindung Juri-Gagarin-Strale / WeRlaustrale

MaRgebender Begegnungs-
fall

Der maligebende Begegnungsfall ist der Begegnungsfall Bus/
Bus bei unverminderter Geschwindigkeit. Dies erfordert eine
Fahrbahnbreite von mind. 6,50 m.

Verkehrsprognose

2025: DTV 9000, SV 11 %

Belastungsklasse nach
RStO 12

Bk 10

Frostempfindlichkeitsklasse

F1 — F3, planerischer Ansatz F2

Frosteinwirkzone

Wasserverhiltnisse

ungtnstig

Dicke des frostsicheren
Oberbau

60 cm, oder vollgebundener Oberbau

Bauweise Fahrbahn

Asphaltbauweise

Entwésserung

geschlossene Regenwasserableitung mit RW-Kanzlen

Grunderwerb

Grunderwerb ist abschnittsweise erforderlich.

Beleuchtung

Die Beleuchtungsplanung wird durch die Stadt Vetschau beauf-
tragt

Baumpflanzungen

Baumpflanzungen /Pflanzflachen werden erst in der Entwurfs-
planung mit der Erarbeitung des LBP geplant

Markierung /Beschilderung

Die Markierung und Beschilderung erfolgt nach gesonderter
Abstimmung mit dem StraBenverkehrsbehérde ]
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Landesbetrieb Strallenwesen L54 — OD Vetschau
Dezernat Planung Sud Vorplanung

2 NOTWENDIGKEIT DER BAUMASSNAHME

2.1 Vorgeschichte der Planung

In den 90-er Jahren wurden in der Wilhelm-Pieck-StraRe die Nebenanlagen erneuert,
durch Anlage von Stellflaichen, getrennten Rad- und Gehwegen sowie der Erneue-
rung der Beleuchtung. Fahrbahnseitig wurden Borde und Rinnen angebaut und Stra-
Renablaufe versetzt. Eine Erneuerung der gesamten Regenwasserableitung erfolgte
jedoch nicht, fiir die Ablaufe wurden punktuelle, meist provisorische Ableitungen her-
gestellt.

Im Jahr 2000 wurden die bisher kommunalen StralRen Wilhelm-Pieck-Strake und Ju-
ri-Gagarin-StraRe als LandesstraRe L 54 umgewidmet. Anstelle wurde die Bahnhofs-
tralte, die bis dato als Landesstrale diente, der Kommune tibergeben. Diese Umwid-
mung setzte die Stadt Vetschau in die Lage, den historischen Stadtkern verkehrsbe-
ruhigt umzugestalten.

Infolge wurden die 2 Netzknoten NK 4250009 und NK 4250031 als Kreisverkehrs-
platze umgebaut.

2018 erfolgte im Rahmen einer BaumaRnahme eines privaten Investors die Aufwei-
tung der L 54 im Bereich der Anbindung der BahnhofstraRe durch Anlage einer
Linksabbiegespur.

Seitens des Landesbetriebes erfolgten in mehreren InstandsetzungsmafRnahmen der
L 54 Deckenerneuerungen, die jedoch aufgrund der mangelhaften Unterlage wenig
Erfolg zeigten.

Aus diesem Grund wurde 2019 seitens des Landesbetriebes StralRenwesen Bran-
denburg, Dezernat Planung Siid, eine Planung zum grundhaften Ausbau der L 54
beauftragt.

Als Planungsgrundlage dienen:
Entwurfsvermessung des Ingenieurbiiros IHC Oktober 2019
- Kanaluntersuchung ETS vom Januar 2020

- Baugrund- Deklarationsuntersuchung der rabal Ingenieurgesellschaft
fir Baustoffpriifung mbH vom Méarz 2020

- Abstimmungen mit der Stadt Vetschau vom 29.08.2019, 11.02.2020
und 05.03.2020
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Landesbetrieb Strallenwesen L54 — OD Vetschau
Dezernat Planung Sid Vorplanung

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Es besteht keine UVP-Pflicht.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag

Es ist kein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag erforderlich.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Die Aufteilung des Verkehrsraumes entspricht nicht dem Bedarf der einzelnen Nut-
zergruppen und der gultigen Richtlinien. Die Fahrbahn, die Rad- und Gehwege sind
zu schmal. Es sind Parkplatze vorhanden, wo der Bedarf nicht mehr vorhanden ist.
Im Bereich des Friedhofes (Wilhelm-Pieck-Strae) und in der Juri-Gagarin-StraRe
von der StralRe der AWG bis zum Bauende ist nur einseitig ein Gehweg vorhanden.
Weiterhin befinden sich in der Juri-Gagarin-StraRe Parkplétze in Schréagaufstellung,
die beim Ausparken aus Sicht der Verkehrssicherheit sehr problematisch zu bewer-
ten sind. An dem Knotenpunkt Wilhelm-Pieck-Strale / Juri-Gagarin-StraRe zeigt sich
eine Haufung der Unfallzahlen. Der Knotenpunkt ist mit Vorfahrtsregelung der abbie-
gende HauptstraRe entsprechend dem Verlauf der L 54 (Siid-West-Arm: Wilhel-
m.Pieck-Strale, Nord-Ost-Arm: Juri-Gagarin-StraRe) ausgeschildert. Bei der Uber-
prufung der Schleppkurven zeigt sich, dass die vorhandenen KnotenpunktgréRe nicht
ausreicht, dass sich auf der Hauptstrale zwei Lastziige begegnen kénnen, so dass
ein Uberschleppen der Gegenfahrbahn erfolgt.

Die separate Fiihrung der Radfahrer ist nur von der Einmiindung zum REWE — Markt
bis zur Stralle der AWG in der Juri-Gagarin-Strale (in Stationierungsrichtung) vor-
handen, permanent mit unzureichenden Abmessungen.

Die L54 besteht im gesamten Streckenabschnitt aus einer bituminésen Deckschicht
auf Betonplatten. Die bituminése Deckschicht hat Langs-, Querrisse und Netzrisse.
Stellenweise treten Ausmagerungen und Splittverluste in der Oberflachenbefestigung
auf. Durch die Betonplatten schlagen immer wieder die Fugen durch den Asphalti-
berzug durch.

Far die vorhandene Regenwasserkanalisation wurde eine Bestandsaufnahme der
Schachtbauwerke durchgefiihrt. Des Weiteren wurden die Haltungen inspiziert und
der Leitungsverlauf rekonstruiert.

Baulich befindet sich der Regenwasserkanal in einem schlechten Zustand.

Konkrete raumordnerische Entwicklungsziele bestehen derzeit nicht. Durch die quali-
tative Verbesserung der Fahrbahn ist nach dem Ausbau eine Verbesserung der Ver-
bindungs- und ErschlieRungsfunktion abzuleiten. Des Weiteren erfolgt eine Verbes-
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Landesbetrieb Stralenwesen L54 — OD Vetschau
Dezernat Planung Sud Vorplanung

serung fir den nichtmotorisierten Verkehr durch Schaffung durchgéngiger Anlagen
und Querungsmaoglichkeiten.

2.5 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Mit dem Ausbau der L54 wird der Verkehrsraum fiir die einzelnen Nutzungsgruppen
entsprechend den aktuellen Richtlinien neu geordnet. Mit der Herstellung von regel-
konformen Breiten fiir die einzelnen Nutzungsgruppen wird eine Verbesserung der
Infrastruktur erreicht und die Verkehrssicherheit wird mit den geplanten Veranderun-
gen erhéht. Durch den Umbau des Knotenpunktes Wilhelm-Pieck-Strake / Juri-Ga-
garin-Stral’e wird die Befahrbarkeit und Verkehrssicherheit verbessert.

Die Beseitigung der baulichen Méngel tragen ebenfalls zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit bei.

Auswertung der Unfalldaten

Im Planungsabschnitt haben sich von 2013 — 2019 14 Unflle ereignet. Hierbei sind 8
Unfalle mit Leichtverletzten und 6 schwerwiegende Unfille registriert. Von den 14
Unféllen haben sich 8 Unfélle an der Kreuzung Wilhelm-Pieck-Strake / Juri-Gagarin-
Stralle ereignet. Hieraus kann abgeleitet werden, dass der Knotenpunkt im Hinblick
auf den Planungsabschnitt einen Unfallschwerpunkt darstellit.
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Landesbetrieb StralRenwesen L54 — OD Vetschau
Dezernat Planung Siid Vorplanung

3 VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Vetschau liegt am Stidrand des Spreewaldes ostsiidéstlich von Liibbenau und nérd-
lich von Calau. Vetschau/Spreewald nimmt mit seiner zentralen Lage zwischen dem
Biosphéarenreservat Spreewald und dem Lausitzer Seenland eine besondere Position
ein.

Vetschau liegt an der LandesstralRe L54 zwischen Calau und Burg (Spreewald), so-
wie an der L 49 zwischen Cottbus und Liibbenau. Die A15 mit der Anschlussstelle
Vetschau tangiert das Stadtgebiet.

Der auszubauende Abschnitt der L54 in der Ortslage Vetschau befindet sich zwi-
schen den Kreisverkehrsplatzen Hospitalplatz und Bahnhofstrae.

Die L54 im Abschnitt 060 befindet sich innerhalb von Wohnbauflachen, Mischbaufla-
chen, gewerbliche Bauflachen und Griinflachen.

An der Wilhelm-Pieck-StraRe befindet sich nérdlich an der Einmindung zur ,Kleinen
Bahnhofstralle” ein REWE — Markt. Ca. 100 m weiter beginnt der Friedhof. Auf der
Sudseite der Wilhelm-Pieck-StralRe befindet sich Wohnbebauung. Nach dem Knoten-
punkt mit der Juri-Gagarin-Stra3e ist auf einer Lange von ca. 250 m beidseitig Wohn-
bebauung vorhanden. Im Anschluss daran befinden sich beidseitig die Werksgelidnde
der Firma TransTec Vetschau GmbH. Vom Knotenpunkt Wilhelm-Pieck-Strale / Juri-
Gagarin-StralBe befindet sich in siiddstlicher Richtung in der Pestalozzistrake das
Schulzentrum ,Albert Schweizer”.

Der Planungsabschnitt der L54 befindet sich in keinem Schutzgebiet.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

Die Aufteilung des Verkehrsraumes fiir die einzelnen Nutzungsgruppen (Kfz-Verkehr,
Radfahrer, Fulgénger, ruhender Verkehr) wurde in 3 Varianten untersucht.

3.2.1 Variante 1 (Radfahrerfiihrung auf Schutzstreifen)

Die Variante 1 beinhaltet den Ausbau der L54 im Planungsabschnitt mit einer Fahr-
bahnbreite von 7,50 m mit der Anlage von zwei 1,50 m breiten Radfahrerschutzstrei-
fen. Fir die Gehwege ist eine Ausbaubreite von 1,50 m — 2,00 m vorgesehen.
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Abschnitt Bauanfang Bau-km 0+043 - 0+145

Am Bauanfang Bau-km 0+043 bis 0+145 ist der 6ffentliche Bauraum aufgrund der
Flurstiicksgrenzen und der Bebauung eingeschrankt und nur ca. 10 m breit. In die-
sem Abschnitt kann die Fahrbahn nur in einer Breite von 6,00 m ausgebaut werden.
Fur die Gehwege ist in eine Breite von jeweils 1,50 m vorgesehen. Die Breite der Si-
cherheitsstreifen betragt jeweils 0,50 m.

Abschnitt Bau-km 0+145 - 1+312

In dem Abschnitt von Bau-km 0+145 — 1+312 wird die Fahrbahn 7,50 m breit ange-
legt. Auf der Fahrbahn werden jeweils 1,50 m breite Schutzstreifen fir den Radver-
kehr markiert.

Von Bau-km 0+145 — 1+050 werden beidseitig Gehwege angelegt. Die Gehwegbrei-
ten betragen im RegelmalR 2,00 m und die Sicherheitsstreifen 0,75 m. Im Bereich
des Friedhofes Bau-km 0+338 — 0+538 ist der verfigbare 6ffentliche Raum einge-
schrankt und die Friedhofsmauer verlauft nicht parallel zum geplanten Fahrbahnrand.
Daher werden die Sicherheitsstreifen um 0,25 m auf 0,50 m reduziert. Auf der Siid-
seite erhalt der Gehweg eine Breite von 1,75 m und auf der Nordseite (an der Fried-
hofsmauer) eine Breite von 2,00 m bis 2,20 m, um den Sicherheitsraum zur Fried-
hofsmauer sicher zustellen. Von Bau-km 1+050 bis 1+312 kann der Gehweg auf-
grund der Flurstlickssituation und der Bebauung / Einfriedung nur einseitig auf der
Nordseite angelegt werden. Die Gehwegbreite betrdgt 2,50 m und der Sicherheits-
streifen ist mit einer Breite von 0,75 m geplant.

In diesem Abschnitt ist ebenfalls die Anlage von Parkplétzen vorgesehen. In der Wil-
helm-Pieck-Stralle ist der Bedarf an Parkpldtzen eher gering, so dass die Anlage von
Parkplatzen am Ende der Prioritdtenliste steht. Daher wurde nur im Bereich des
Friedhofes von Bau-km 0+550 — 0+725 Parkplétze in Langsaufstellung vorgesehen.
Der Parkstreifen hat eine Breite von 2,00 m und es ist ein 0,50 breiter Sicherheits-
raum zu dem Schutzstreifen vorgesehen. Der Parkstreifen l3sst sich hinsichtlich der
Anlage von Pflanzflichen noch parzellieren, was aber erst in der Phase der Ent-
wurfsplanung erfolgen wird. Vor den Wohnblécken Juri-Gagarin-StraRe Nr. 17 — 25
wurden wie im Bestand Parkplatze in Schragaufstellung vorgesehen. Die Stadt
Vetschau hat mitgeteilt, dass in diesem Bereich ein erhéhter Parkplatzbedarf vorhan-
den ist. Die privaten Stellpldtze der Firma TransTec kénnen aufgrund der Flachen-
verfligbarkeit nur in Langsaufstellung genutzt werden.

In diesem Abschnitt befindet sich bei Bau-km 0+222 die Einmiindung Wilhelm-Pieck-
Stralte / Kleinen Bahnhofstrale (REWE Markt), bei Bau-km 0+770 der Knotenpunkt
Wilhelm-Pieck-StralRe / Juri-Gagarin-Strale und die Einmiindung Juri-Gagarin-Stra-
Be / WellaustralRe bei Bau-km 1+285. Die Einmiindung bei Bau-km 0+222 wird im
Grundsatz so umgestaltet, dass alle Fahrstreifen eine Breite von 3,75 m erhalten, so
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dass der 1,50 m breite Schutzstreifen markiert werden kann. Im Schatten des Links-
abbiegestreifens wird eine Querungshilfe mit 4,00 m Breite eingebaut.

Der Knotenpunkt zwischen der Wilhelm-Pieck-Strake und der Juri-Gagarin-StralRe
wurde als Kreisverkehr ausgebildet. Entsprechend der 1. Abstimmung mit der Stadt
Vetschau wurde dazu nur das Flurstiick 621 zusétzlich Uberplant. Im Ergebnis muss
festgestellt werden, dass der siidliche und éstliche Arm zu dicht beieinanderliegen,
so dass ein direktes Abbiegen von Siid nach Ost nicht méglich ist. Der AuRendurch-
messer des Kreisverkehrs betrdgt 30,00 m, der Innendurchmesser 14,00 m. Die
Kreisfahrbahn hat eine Breite von 5,50 m und der Innenring 2,50 m.

Bei der Einmiindung Juri-Gagarin-Strale / WeRlaustrale bei Bau-km 1+285 werden
nur die Eckausrundungen der WeRlaustralRe an die neue Querschnittsaufteilung an-
gepasst.

Abschnitt Bau-km 1+312 — 1+340 (Bauende)

In diesem Abschnitt erfolgt die Anpassung der Planung an den bereits ausgebauten
Kreisverkehrsarm (Bahnhofstrale / Juri.Gagarin-StraBe). Bei Bau-km 1+329 ist
durch die Flurstiicksgrenzen eine Engstelle vorhanden, so dass der éffentliche Raum
eine Breite von 8,40 m aufweist. Die Fahrbahn wird auf das bestehende MaR von
6,00 m verzogen. Bei einer Fahrbahnbreite von < 7,50 m entfallen die Schutzstreifen
fir die Radfahrer. Der einseitige Gehweg hat an der Engstelle vom Bord bis zur Ge-
baudekante eine Breite von 1,45 m. Wenn es in den weiteren Planungsphasen nicht
gelingt am Flurstlick 688 Grunderwerb zu tatigen, wird die Engstelle nach wie vor die
Querschnittgestaltung des StraBenraumes in diesem Bereich bestimmen.

3.2.2 Variante 2 (Radfahrerfiihrung auf gemeinsamen Gehradwegen)

Die Variante 2 beinhaltet den Ausbau der L54 im Planungsabschnitt mit einer Fahr-
bahnbreite von 6,50 m (6,00 m) mit der Fiihrung der Radfahrer auf den Nebenanla-
gen. Entsprechend des verfiigbaren &ffentlichen Raumes erfolgt dies auf einem ge-
meinsamen Geh- und Radweg oder auf einem Gehweg, der als ,Radfahrer frei“ be-
schildert wird. Fur die gemeinsamen Geh- und Radwege ist eine Ausbaubreite von
2,50 m und fiir die Gehwege ,Radfahrer frei 2,00 m vorgesehen.

Abschnitt Bauanfang Bau-km 0+043 - 0+145

Dieser Bereich entspricht der Variante 1, da es aufgrund der Flurstiicksgrenzen und
der Bebauung keine Varianten méglich sind.. In diesem Abschnitt kann die Fahrbahn
nur in einer Breite von 6,00 m ausgebaut werden. Fiir die Gehwege ist in eine Breite
von jeweils 1,50 m vorgesehen. Die Breite der Sicherheitsstreifen betragt jeweils
0,50 m.
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Abschnitt Bau-km 0+145 - 1+040

In dem Abschnitt von Bau-km 0+145 — 1+040 wird die Fahrbahn 6,50 m breit ange-
legt. Im Bereich des Friedhofes (Bau.km 0+338 — 0+538) erhlt die Fahrbahn auf-
grund des eingeschrénkten offentlichen Raumes eine Breite von 6,00 m, um die Si-
cherheitsstreifen in der Regelbreite von 0,75 m anzulegen. Maoglich ist auch eine
Fahrbahnbreite von 6,50 m, wenn die Breite der Sicherheitsstreifen auf 0,50 reduziert
wird, was aber zu Lasten der verfigbaren Breite fur den Radverkehrs geht.

Von Bau-km 0+145 — 1+040 werden beidseitig gemeinsame Geh- und Radwege an-
gelegt. Die Breite betrdgt 2,50 m und die Sicherheitsstreifen sind 0,75 m breit ange-
legt. Im Bereich des Knotenpunktes Wilhelm-Pieck-Strake / Juri-Gagarin-Strae wur-
den die gemeinsamen Geh- und Radwege mit einer Breite von 3,00 geplant.

In diesem Abschnitt ist die Anlage von Parkplatzen vorgesehen. In der Wilhelm-
Pieck-Stralle ist der Bedarf an Parkpldtzen eher gering, so dass die Anlage von
Parkplatzen am Ende der Prioritdtenliste steht. Daher wurde nur im Bereich des
Friedhofes von Bau-km 0+550 — 0+680 Parkplatze in Léngsaufstellung vorgesehen.
Der Parkstreifen hat eine Breite von 2,00 m. Der Parkstreifen l4sst sich hinsichtlich
der Anlage von Pflanzflaichen noch parzellieren, was aber erst in der Phase der Ent-
wurfsplanung erfolgen wird. Vor den Wohnblécken Juri-Gagarin-Strale Nr. 17 — 25
wurden einseitig Parkplatze in Langsaufstellung mit einer Breite von 2,50 m vorgese-
hen. Bei den Parkplétzen in Langsaufstellung verbessert sich gegeniiber der Varian-
te 1 mit Schragaufstellung die Sichtverhaltnisse bei Ausparken. Die Stadt Vetschau
mitgeteilt, dass in diesem Bereich ein erhohter Parkplatzbedarf vorhanden ist.

In diesem Abschnitt befindet sich bei Bau-km 0+222 die Einmiindung Wilhelm-Pieck-
Stral’e / Kleinen BahnhofstraRe (REWE.Markt) und bei Bau-km 0+760 der Knoten-
punkt Wilhelm-Pieck-StraBe / Juri-Gagarin-StraRe. Die Einmiindung bei Bau-km
0+222 wird im Grundsatz so umgestaltet, dass die durchgehenden Fahrstreifen eine
Breite von 3,25 m erhalten. Der Linksabbiegestreifen erhalt eine Breite von 3,00 m.
Im Schatten des Linksabbiegestreifens wird eine Querungshilfe mit 4,00 m Breite ein-
gebaut.

Der 4-armige Knotenpunkt zwischen der Wilhelm-Pieck-Stralke und der Juri-Gagarin-
Stralle wird zu 2 Einmindungen entflochten. Hierbei wird die L 54 mit der Verbin-
dung zwischen Wilhelm-Pieck-Strae und der Juri-Gagarin-Strale als durchgéngige
Trasse mit einem Radius R = 80 m gefilhrt. Der siidliche kommunale Arm der Juri-
Gagarin-Stralle wird als untergeordneter Einmiindungsarm an diese Hauptverbin-
dung herangefuhrt. Der 6stliche Arm der Wilhelm-Pieck-StralRe, der als Tempo-30-
Zone ausgewiesen ist, wird als untergeordnete Einmiindung an die Juri-Gagarin-
Stralle geplant.

Die Fahrstreifen erhalten in der HauptstraRenbeziehung eine Breite von jeweils
3,75 m (Innenrandverbreiterung beriicksichtigt). Weiterhin wurde ein Linksabbiege-
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streifen mit 3,75 m vorgesehen in dessen Schatten eine 5,00 m breite Querungshilfe
vorgesehen ist. Die untergeordneten Arme der Juri-Gagarin-StraRe und der Wilhelm-
Pieck-Stralle werden in den vorhandenen Breiten 5,90 m und 5,50 m ausgebaut.

Abschnitt Bau-km 1+040 - 1+300

Von Bau-km 1+040 bis ca. 1+300 kénnen aufgrund der Flurstiickssituation und der
Bebauung / Einfriedung nur Gehwege mit einer Breite von 2,00 m geplant werden. In
Verbindung mit den 0,50 m breiten Sicherheitsstreifen ist eine Beschilderung ,Geh-
weg Radfahrer frei* mdglich, so dass die Radfahrer in der Nebenanlage verbleiben
kénnen.

Die privaten Stellplatze der Firma TransTec kénnen aufgrund der Flachenverfiigbar-
keit nur in Langsaufstellung vorgesehen werden. Der geplante Gehweg wird hinter
den Stellflachen angelegt. Hierbei befinden sich die privaten Stellplatze auf einem 6f-
fentlichen Grundstiick und der &ffentliche Gehweg auf einem privaten Grundstiick.
Die Neuregelung bzgl. dieser Grundstiickssituation soll seitens der Stadt erfolgen.

In diesem Abschnitt befindet sich die Einmindung Juri-Gagarin-Stralke / WeRlaustra-
e bei Bau-km 1+274. Bei der Einmiindung Juri-Gagarin-Strake / WeRlaustrale
werden nur die Eckausrundungen der WeRlaustraRe an die neue Querschnittsauftei-
lung angepasst.

Abschnitt Bau-km 1+300 — 1+340 (Bauende)

In diesem Abschnitt erfolgt die Anpassung der Planung an den bereits ausgebauten
Kreisverkehrsarm (Bahnhofstralke / Juri.Gagarin-StraRe). Bei Bau-km 1+318 ist
durch die Flurstiicksgrenzen eine Engstelle vorhanden, so dass der éffentliche Raum
eine Breite von 8,40 m aufweist. Die Fahrbahn (6,50 m) wird auf das bestehende
Mal von 6,00 m verzogen. Der Gehweg am sidlichen Fahrbahnrand endet bei der
Grundstiickszufahrt bei Bau-km 1+308, so dass hier ein Abschnitt von ca. 25 m zwi-
schen Planung und Bestand ohne Gehweg nur méglich ist. Auf der Nordseite redu-
ziert sich der Gehweg an der Engstelle auf eine von 1,56 m (inklusive des Sicher-
heitsstreifens) und schlieRt danach an die bestehende Ausbaubreite an. Wenn es in
den weiteren Planungsphasen nicht gelingt am Flurstiick 688 Grunderwerb zu téti-
gen, wird die Engstelle nach wie vor die Querschnittgestaltung des StraRenraumes in
diesem Bereich bestimmen.

3.2.3 Variante 3 (Radfahrerfiihrung auf der Fahrbahn bzw. auf den Gehwegen
mit ,,Radfahrer frei*)

Die Variante 3 beinhaltet den Ausbau der L54 im Planungsabschnitt mit einer Fahr-
bahnbreite von 6,50 m. Fir die Nebenanlagen ist ein beidseitiger Gehweg, der als
,Radfahrer frei* beschildert wird, geplant. Fiir die Gehwege ,Radfahrer frei* ist eine
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Ausbaubreite von 2,00 m vorgesehen. Der Radfahrer hat somit die Méglichkeit selbst
zu entscheiden, ob er auf der Fahrbahn oder auf dem Gehweg fahrt.

Abschnitt Bauanfang Bau-km 0+043 - 0+145

Dieser Bereich entspricht der Variante 1, da es aufgrund der Flurstiicksgrenzen und
der Bebauung keine Varianten méglich sind. In diesem Abschnitt kann die Fahrbahn
nur in einer Breite von 6,00 m ausgebaut werden. Fiir die Gehwege ist in eine Breite
von jeweils 1,50 m vorgesehen. Die Breite der Sicherheitsstreifen betragt jeweils
0,50 m.

Abschnitt Bau-km 0+145 — 1+365 (Bauende)

In dem Abschnitt von Bau-km 0+145 — 1+365 wird die Fahrbahn 6,50 m breit ange-
legt. In dieser Variante wurden ausgehend von weiteren Abstimmungen mit der Stadt
Vetschau Querungshilfen geplant, die bei entsprechender Erfordernis Innenrandver-
breiterungen bei den Fahrstreifen nach sich ziehen.

Die Gehwege sind beidseitig mit einer Breite von 2,00 m (beim Kreisverkehr 3,00 m)
geplant. Die Sicherheitsstreifen erhalten bis Bau-km 1+055 eine Breite von 0,75 m
und ab Bau-km 1+055 bis zum Bauende aufgrund des eingeschrankten &ffentlichen
Raumes 0,50 m. Die Engstelle am Bauende wurde so geplant, dass es so gut wie
keine Querschnittsverringerungen fiir die Fahrbahn und die Gehwege gibt. Bei dieser
Losung ist beim Flurstiick 688 Grunderwerb erforderlich.

In diesem Abschnitt ist die Anlage von Parkplatzen vorgesehen. In der Wilhelm-
Pieck-StralRe ist der Bedarf an Parkplatzen eher gering, so dass die Anlage von
Parkplatzen am Ende der Prioritatenliste steht. Daher wurde nur im Bereich des
Friedhofes von Bau-km 0+626 — 0+706 Parkplatze in Langsaufstellung vorgesehen.
Der Parkstreifen hat eine Breite von 2,50 m. Der Parkstreifen ldsst sich hinsichtlich
der Anlage von Pflanzflachen noch parzellieren, was aber erst in der Phase der Ent-
wurfsplanung erfolgen wird. Vor den Wohnblécken Juri-Gagarin-Strae Nr. 17 — 25
wurden beidseitig Parkplédtze Langsaufstellung mit einer Breite von 2,50 m vorgese-
hen. Bei den Parkplédtzen in Langsaufstellung verbessert sich gegeniiber der Varian-
te 1 mit Schragaufstellung die Sichtverhaltnisse bei Ausparken. Die Stadt Vetschau
mitgeteilt, dass in diesem Bereich ein erhéhter Parkplatzbedarf vorhanden ist.

Die privaten Stellplatze der Firma TransTec bleiben in dieser Variante unberiicksich-
tigt, das bedeutet, dass diese hier entfallen. Diese Variante wurde fiir den Fall entwi-
ckelt, dass es mit der Firma TransTec keine Einigung hinsichtlich eines Flachentau-
sches bei den Flurstiicken gibt. In diesem Fall wird der Gehweg auf dem &ffentlichen
Grundstiick angelegt, der private Parkstreifen ist dann nicht mehr erreichbar.

In diesem Abschnitt befindet sich bei Bau-km 0+222 die Einmiindung Wilhelm-Pieck-
Stralte / Kleinen Bahnhofstrale (REWE.Markt) und bei Bau-km 0+760 der Knoten-
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punkt Wilhelm-Pieck-Strae / Juri-Gagarin-Strae. Die Einmiindung bei Bau-km
0+222 wird im Grundsatz so umgestaltet, dass die durchgehenden Fahrstreifen eine
Breite von 3,25 m erhalten. Der Linksabbiegestreifen erhalt eine Breite von 3,00 m.
Im Schatten des Linksabbiegestreifens wird eine Querungshilfe mit 4,00 m Breite ein-
gebaut.

Der Knotenpunkt zwischen der Wilhelm-Pieck-StraRe und der Juri-Gagarin-Strake
wurde als Kreisverkehr ausgebildet. Im Unterschied zu dem Kreisverkehr in der Vari-
ante 1 wurden entsprechend der Aussage der Stadt Vetschau zusitzlich das Flur-
stlick 402 und 609 uberplant, da diese kommunale Flurstiicke sind. Das Flurstiick
298 ist privat und kann nicht tiberplant werden. Auf Grundlage dieser Rahmenbedin-
gungen war es maglich, eine Lage fiir den Kreisverkehr zu finden, bei dem es keine
Nutzungseinschrankungen gibt. Der AuRendurchmesser des Kreisverkehrs betragt
35,00 m, der Innendurchmesser 21,00 m. Die Kreisfahrbahn hat eine Breite von
4,50 m und der Innenring 2,50 m.

Bei der Einmiindung Juri-Gagarin-StralRe / WeRlaustrale bei Bau-km 1+285 werden
nur die Eckausrundungen der WeRlaustrale an die neue Querschnittsaufteilung an-
gepasst. Aufgrund der Querungshilfe bei Bau-km 1+270 muss in der weiteren Pla-
nung gepriift werde, ob es fir LKW ein Linksabbiegeverbot erforderlich ist und diese
nur indirekt Gber den Kreisverkehrsplatz BahnhofstraRe stadteinwiarts fahren kénnen.
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3.3 Variantenvergleich

Variante

Vorteil

Nachteil

1

Fahrbahn
7,50 m mit
Schutzstreifen
fir Radfahrer

mit der Anlage von Schutz-
streifen wird fur den Rad-
fahrer eine abgetrennte Fl&-
che geschaffen

kein Konfliktpotenzial mit
Fuligénger

zligiges Geschwindigkeits-
niveau fur den Radverkehr
mdglich

Sichere Fiihrung der Rad-
fahrer in den Knotenpunk-
ten durch Fahrbahnnahe

gleichbleibende Fiihrung
der Radfahrer im Ausbau-
bereich

die niveaugleiche, eng mit dem Kfz-
Verkehr in Bertihrung stehende Fla-
che wird nicht von allen Radfahrern
als ausreichend sicher empfunden

Die Sicherheitsabsténde der Kfz
beim Uberholen der Radfahrer wer-
den erfahrungsgeman oft unter-
schritten.

speziell im Begegnungsfall LKW/
LKW bzw. Bus/Bus wird der Schutz-
streifen durch die Fahrzeuge mitbe-
nutzt, was zu einem Konflikt Radfah-
rer /| Kfz-Verkehr fihren kann

1

separater Geh-
weg

Kein Konfliktpotenzial mit
Radfahrern

Ab Bau-km 1+050 bis zum Bauende
nur ein einseitiger Gehweg, Kinder
bis zum 8. bzw. 10 Lebensjahr kén-
nen stadteinwarts nur auf der Fahr-
bahn fahren, da kein Gehweg vor-
handen ist

1

Parkplatze in

Sicheres Ein- und Auspar-
ken speziell im Zusammen-
hang mit den Schutzstreifen

Gegenliber dem Bestand verringert
sich die Anzahl der Parkplatze durch
die geplante Stralenquerschnittauf-

Langsaufstel- fur Radfahrer teilung
lung (Friedhof)
1 Einparkvorgang kann zigi- Beim Ausparkvorgang ergibt auf-

Parkplatze in
Schragaufstel-
lung (Juri-Gaga-
rin-Strale Nr.
17 — 25)

ger gegeniber der Langs-
aufstellung erfolgen

die Anzahl der Stellplatze
kann in vorhandener Anzahl
beibehalten werden

grund der eingeschrankten Sichtver-
héltnisse speziell in Verbindung mit
den Schutzstreifen fur Radfahrer ein
ein erhohtes Sicherheitsrisiko
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Variante

Vorteil

Nachteil

1

Einmiindung

Kleine Bahn-
hofstrale

(REWE-Markt)

Flr diesen Knotenpunkt gibt es keine Varianten. Die Grundform der
Einmindung mit Linksabbiegestreifen wird bei geplanten Querschnitts-
aufteilung konstruktiv wieder umgesetzt

1

Kreisverkehr
Wilhelm-Pieck-
Stralle / Juri-
Gagrin-Stralte

Die Kreisverkehrlésung ver-
ringert die Anzahl der Vor-
fahrtskonfliktpunkte

der Kreisverkehr hat eine
geschwindigkeitsdampfen-
de Wirkung

durch die konstruktive Erfor-
dernis van Fahrbahnteilern
gestaltet sich die Anlage
von Querungshilfen unkom-
pliziert

einheitliche Knotenpunktls-
sung im Streckenabschnitt

Bei dieser Kreisverkehrslosung ist
ein direktes Abbiegen von der Sid-
zufahrt in die Ostausfahrt nicht mag-
lich, da beide Arme zu dicht beiein-
ander liegen

der Flachenbedarf ist gegeniiber der
bestehenden Losung deutlich héher

der unterirdische Bauraum muss neu
geordnet werden

1

Einmiindung

Juri-Gagarin-

Stralle / WelR-
laustralle

Fur diesen Knotenpunkt gibt es aufgrund der Ortlichkeit keine Varian-
ten. Die Eckausrundungen der WeRlaustralRe werden der geplanten

Querschnittsaufteilung angepasst

2

Fahrbahn
6,50m/6,00m

Die Fahrbahn ist nur fiir den

motorisierten Verkehrs vorgese-

hen

es gibt gegeniber Variante 1
kein Konfliktpotential mit Rad-
fahrern

Im Bereich des Friedhofes (ca.
200 m wurde die Fahrbahnbreite
von 6,50 m auf 6,00 m zu Guns-
ten der Radfahrer und FuRgéan-
ger reduziert, was eingeschrank-
te Bewegungsspielrdume nach
sich zieht
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Variante

Vorteil

Nachteil

2

gemeinsamer
Geh- und Rad-
weg / Gehweg
,Radfahrer frei*

Kein Konflikt zwischen den
Radfahrern mit dem motorisier-
ten Verkehr durch die bauliche
Trennung der Verkehrsarten

fur einen Teil der Radfahrer ver-
bessert sich das Sicherheitsge-
flhl gegeniiber den Schutzstrei-
fenlésung der Variante 1

im Abschnitt Gehweg ,Radfah-
rer frei“ kann der Radfahrer
wéahlen, ob er die Fahrbahn
oder den Gehweg benutzt

Aufgrund der nicht vorhandenen
baulichen Trennung zwischen
Radfahrern und Fulgangern
kann es hier zu Konflikten kom-
men, FuBgénger werden durch
schnell fahrende Radfahrer be-
eintrachtigt.

der gemeinsame Geh- und Rad-
weg l&sst sich aufgrund des ein-
geschrankten &ffentlichen Rau-
mes nicht durchgehend anlegen,
damit Gefahrdung der Radfahrer
speziell beim Ubergang auf die
Fahrbahnnutzung.

Geringes des Geschwindigkeits-
niveau der Radfahrer: Bei einem
gemeinsamen Geh- und Rad-
weg ist es regelmafig geboten,
sich den FuRgdngern langsam
anzunahern und ggf. mit Schritt-
geschwindigkeit an den FulRgan-
gern vorbeizufahren; bei Geh-
weg ,Radfahrer frei* ist nur
Schrittgeschwindigkeit erlaubt.

Sicherheitsdefizite an den
Grundstiickszufahren durch den
geringen Abstand zum Radver-
kehr,

2

Parkplatze in
Langsaufstel-
lung (Friedhof)

Sicheres Ein- und Ausparken

Gegenlber dem Bestand verrin-
gert sich die Anzahl der Park-
platze durch die geplante Quer-
schnittaufteilung
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-

Variante Vorteil Nachteil
2 e Sicheres Ein- und Ausparken e Bei der einseitigen Anordnung
der Langsparkplétze verringert
Parkplatze in sich gegeniiber dem Bestand die
Langsaufstel- Anzahl der Parkplatze deutlich
lung einseitig (ca. um die Halfte reduziert)

(Juri-Gagarin-
Strafte Nr. 17 —

25)
2 e Fur diesen Knotenpunkt gibt es keine Varianten. Die Grundform der
Einmundung mit Linksabbiegestreifen wird in den geplanten Quer-
Einmiindung schnittsaufteilung konstruiert
REWE-Markt
e Verringerung der Vorfahrtskon- ¢ Die beiden Einmundungen lie-
fliktpunkte gen dicht beieinander, so dass
o es bei besonderen Situationen
e Verkehrsfluss wird in der Haupt- . ;
keh e R zu Ruckstauerscheinungen auf
vef: ? }ljver indung nicht einge- der HauptstralBe kommen kann,
=RRER wenn das Verkehrsaufkommen
e durch den Linksabbiegestreifen in Richtung Babow (Linksabbie-
kann im Schatten problemlos ger) hoch ist.
elanuerungshllfe angeoranet e der Flachenbedarf ist gegentiber
2 werden der bestehenden Losung deut-
2 Einmiindun- (KRS
gen Wilhelm- » der unterirdische Bauraum muss
Pieck-StralRe / neu geordnet werden
uri-Gagrin-
¢ g ¢ keine einheitliche Knotenpunkts-
StralRe

|6sung im Streckenabschnitt

hohes Geschwindigkeitsniveau
auf der Hauptroute zu erwarten.

Unubersichtliche Situation fiir die
Fullgénger im Bereich der bei-
den eng angrenzenden Einmiin-
dungen

Seite - 19



Landesbetrieb Strallenwesen

Dezernat Planung Sid
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Vorplanung

Variante Vorteil Nachteil
2 e Fur diesen Knotenpunkt gibt es aufgrund der Ortlichkeit keine Varian-
ten. Die Eckausrundungen der WeRlaustrale werden der geplanten
Einmiindung Querschnittsaufteilung angepasst
Juri-Gagarin-
Stralle / WelR-
laustralBe

e Die Fahrbahn ist fir den motori- | ¢ Aufgrund des hohen Schwerver-
sierten und schnell fahrenden kehrsanteils kann es zu Konflik-
Radverkehr Verkehr vorgese- ten mit Radfahrern kommen.
hen, damit wird ein ziigiges Ge- ) _ _

3 schwindigkeitsniveau und ein s Gemdl Ra_St Lei ligtvie 'Fahr"—
optimaler Belag fiir den siche- b.ahnbr.eite im Grenzbereich fur
Fahrbahn ren Radfahrer gewahrleistet eine Mischnutzung.
6,50 m m

e gegenlUber Variante 2 ist keine
Verringerung der Fahrbahnbrei-
te im Bereich des Friedhofes
geboten.

e Diese Losung kann im gesam- e Beeintréchtigung der FuRgénger
ten Planungsabschnitt umge- durch regelwidrig fahrende Rad-
sefzt werden fahrer. Der Radfahrer muss auf

3 * beim Gehweg ,Radfahrer frei* Sehieuen HERIIE IEl
’ Schrittgeschwindigkeit fahren,
Gokived Rads kann der_Radfahlrer ent§pre— was erfahrungsgemaR haufig
tahrer frei cﬁenr'j seinem Sicherheitshe- nich bisgohistvird
durfnis und der bevorzugten
Geschwindigkeit wahlen, ob er
die Fahrbahn oder den Gehweg
benutzt
3 e Sicheres Ein- und Ausparken e Gegeniber dem Bestand verrin-

Parkplatze in
Langsaufstel-
lung (Friedhof)

gert sich die Anzahl der Park-
platze durch die geplante Quer-
schnittaufteilung
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Vorplanung

Variante

Vorteil

Nachteil

3

Parkplatze in

Langsaufstel-

lung beidseitig
(Juri-Gagarin-
Stralte Nr. 17 —

Sicheres Ein- und Ausparken

durch die beidseitige Anlage der
Parkplatze wird die Reduzie-
rung der Anzahl der Parkplatze
gegenliber Variante 2 aufgeho-
ben und entspricht ungefahr der
Anzahl im Bestand (Bestand ca.

Fir die Halfte der Parkenden ist
die Querung der Fahrbahn erfor-
derlich, um zu den Wohnbl&cken
zu gelangen

29) 30 Stk., Planung ca. 2 x 14 Stk.)
3 Flr diesen Knotenpunkt gibt es keine Varianten. Die Grundform der
Einmindung mit Linksabbiegestreifen wird der geplanten Querschnitts-
Einmiindung aufteilung angepasst.
REWE-Markt
Die Kreisverkehrslosung verrin- e der Flachenbedarf ist gegentiber
gert die Anzahl der Vorfahrts- der bestehenden Lésung deut-
konfliktpunkte lich héher
der Kreisverkehr hat eine ge- e der unterirdische Bauraum muss
schwindigkeitsdampfende Wir- neu geordnet werden
kung . ; .
e die Anpassungsldngen des Siid-
3 durch die konstruktive Erforder- und Ostarmes verlangern sich
Kreisverkehr nis von Fahrbahnteilern gestal- erheblich
Wilhelm-Pieck- - SICh. die A_nlage von “Qule— e es mussen beide Bushaltestellen
. rungshilfen fur alle fuRlaufigen ) _ )
Stralde / Juri- in der Juri-Gagarin-StraRe (Sud-

Gagrin-StralRe

Beziehungen unkompliziert

einheitliche Knotenpunktsls-
sung im Streckenabschnitt

gegenuber der Kreisverkehrsls-
sung in Variante 1 sind alle
Fahrbeziehungen in ausrei-
chender Qualitat gewahrleistet.

arm des Kreisverkehrs) ange-
passt werden

es ist Grunderwerb auf allen 3
angrenzenden Grundstlicken er-
forderlich

3

Einmiindung

Juri-Gagarin-

Stralle / WelRk-
laustralle

Fur diesen Knotenpunkt gibt es
aufgrund der Ortlichkeit keine
Varianten. Die Eckausrundun-
gen der WeBlaustralie werden
der geplanten Querschnittsauf-

teilung angepasst

durch die geplante Querungshil-
fe muss ggf. ein direktes Links-
abbiegen fur Lkw verboten wer-
den. Das stadteinwértige Fahren
wird durch den Kreisverkehr
BahnhofstralRe ermdglicht.

Der 1. Planungsabschnitt von Bau-km 0+043 — 0+145 wird nicht im Variantenver-
gleich betrachtet, da aufgrund des eingeschrankten &ffentlichen Bauraumes keine
Varianten moglich sind.
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4.7 StraBenausstattung

4.7.1 Markierung und Beschilderung

Die Beschilderung und Markierung erfolgt nach Anordnung der Stralenverkehrsbe-
hérde. In den weiteren Planungsphasen werden dazu Markierungs- und Beschilde-
rungsplane erarbeitet und mit der StraBenverkehrsbehérde abgestimmt.

4.7.2 Bodenindikatoren

An Knotenpunkten, Querungsstellen und Bushaltestellen werden Bodenindikatoren
geman DIN 32984 verlegt.

4.7.3 StraBlenbeleuchtung

Die StraBenbeleuchtung wird als gesondertes Projekt durch die Stadt Vetschau
beauftragt.

4.8 Besondere Anlagen

e keine

4.9  Offentliche Verkehrsanlagen

Die L54 wird von den Linienbussen 35, 35-37 und 38 der Cottbusverkehr GmbH und
von Linienbussen 604, 605, 607,608 und 609 der Verkehrsgesellschaft OSL mbH be-
fahren. Am Knotenpunkt Juri-Gagarin-StraRe / Wilhelm-Pieck-Strae befinden sich
im stdlichen Knotenpunktsarm 2 Bushaltestellen.

Diese beiden Bushaltestellen miissen durch den Umbau des Knotenpunktes zu ei-
nem Kreisverkehrs in der Entwurfsplanung angepasst werden.

410 Leitungen

Die Lage der vorhandenen Leitungen wurde eingeholt und in die Leitungsbestands-
plane eingetragen.

Grundsatzlich sollte in der Entwurfsplanung eine Abstimmung mit den Versorgungs-
unternehmen erfolgen, da beim Umbau des Knotens Wilhelm-Pieck-Strafe / Juri-Ga-
garin-Strale zu einem Kreisverkehr der unterirdische Bauraum neu sortiert werden
muss.

Im vorliegenden Ausbaubereich befinden sich mehrere Leitungen der einzelnen Ver-
sorgungsunternehmen.
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In der Rechtstragerschaft der Deutschen Telekom AG befinden sich mehrere Eern-
meldeanlagen.

Deutsche Telekom Technik GmbH
Technikniederlassung Ost
Dresdener Stralle 78

01445 Radebeul

Die Telekomleitungen befinden sich (iberwiegend in den vorhandenen Nebenanla-
gen. Durch die neue Querschnittsaufteilung des StraRenraumes liegen die Telekom-
kabel abschnittsweise in der Fahrbahn.

Im Zuge der Entwurfsplanung wird geklart, ob die Telekom ihrerseits MaRnahmen
geplant hat und welche MalRnahmen die neue Straenquerschnittsaufteilung und der
Bau des Kreisverkehrs erfordern.

In der Rechtstrégerschaft der Mitteldeutschen Netzgesellschaft Strom mbH befinden
sich 0,4 - kV und 20 kV - Kabel.

Mitteldeutschen Netzgesellschaft Strom mbH
Servicecenter Cottbus, OT Klein Gaglow
Annahofer Graben 1 - 3

03099 Kolkwitz — Klein Gaglow

Die Mittel- und Niederspannungskabel befinden sich tiberwiegend in den vorhande-
nen Nebenanlagen. Durch die neue Querschnittsaufteilung des StraRenraumes lie-
gen die Kabel abschnittsweise in der Fahrbahn.

Im Zuge der Entwurfsplanung wird geklart, ob die MITNETZ Strom ihrerseits MalR-
nahmen geplant hat und welche MaRnahmen die neue Stralenquerschnittsaufteilung
und der Bau des Kreisverkehrs erfordern.

In der Rechtstragerschaft der envia THERM GmbH befinden Fernwarmeleitungen
und stillgelegte Heizkanile.

envia THERM GmbH
Niels-Bohr-Stralle 2
06749 Bitterfeld - Wolfen

Innerhalb des Baufeldes queren Fernwéarmeleitungen und stillgelegte Heizkanale
dien StraBenquerschnitt.
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Im Zuge der Entwurfsplanung wird geklart, ob die envia THERM ihrerseits MaRnah-
men geplant hat, welche der stillgelegten Heizkanéle zurtickgebaut werden und wel-
che MaRnahmen die neue Stralenquerschnittsaufteilung und der Bau des Kreisver-
kehrs erfordern.

In der Rechtstragerschaft der NBB Netzgesellschaft Berlin - Brandenburg mbH & Co.
KG befinden sich Gasniederdruckdruckleitungen im Baufeld.

NBB Netzgesellschaft Berlin - Brandenburg mbH & Co. KG
Regionalcenter Siid

NordparkstralRe 30

03044 Cottbus

Die Gasleitungen befinden sich tiberwiegend in den vorhandenen Nebenanlagen.
Durch die neue Querschnittsaufteilung des StraRenraumes liegen die Gasleitungen
abschnittsweise in der Fahrbahn.

Im Zuge der Entwurfsplanung wird geklart, ob die NBB ihrerseits MaRnahmen ge-
plant hat und welche MaRnahmen die neue Stralenquerschnittsaufteilung und der
Bau des Kreisverkehrs erfordern.

In der Rechtstragerschaft des Wasser- und Abwasserzweckverband Calau befinden
sich Trinkwasserleitungen, stillgelegte Trinkwasserleitungen und Abwasserleitungen.

WAC Calau
Berliner Strale 10
03222 Libbenau

Im Zuge der Entwurfsplanung wird geklart, ob der WAC MaRnahmen geplant hat und
welche MaRRnahmen die neue StraRenquerschnittsaufteilung und der Bau des Kreis-
verkehrs erfordern. Weiterhin muss geklart werden, welche der stillgelegten Trink-
wasserleitungen im Zuge der BaumaRnahme zuriick gebaut werden.

In der Rechtstragerschaft der Stadt Vetschau befinden sich Regenwasserkanile und
Strallenbeleuchtungsanlagen, zu der gegenwartig keine Bestandsunterlagen vorlie-
gen.

Stadt Vetschau
SchlossstraRe 10
03226 Vetschau
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Die Regenwasserableitung wird neu geplant und ist Gegenstand dieser Planung. Die
Stralenbeleuchtung muss aufgrund der veranderten Stralenquerschnittsaufteilung
neu gebaut werden. Die Planung dafiir wird durch die Stadt Vetschau selbst beauf-
tragt.

5 SCHUTZ-, AUSGLEICHS- UND ERSATZMASSNAHMEN (FOL-
GEMASSNAHMEN)

51 LarmschutzmaRfRnahmen

Grundlage fur die Durchfilhrung von LarmschutzmaRnahmen ist das Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz (BImSchG) in der, zur Zeit gultigen Fassung vom 24.02. 2012.
Hierzu wurde von der Bundesregierung die 16. Verordnung zur Durchfihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 12.06.1990 (16.BImSchV) erlassen.

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz sieht Schallschutz fiir neue oder wesentlich
geanderte Verkehrswege vor.

Die geplante StraBenbaumaRnahme stellt keine wesentliche Anderung gemaf 16.
BImSchV dar und somit sind keine Berechnungen und Nachweise zum Larmschutz
infolge des StraBenbaus notwendig. Der geplante Umbau des Knotenpunktes fiihrt
zu Anderungen der Abstiande der Verkehrsanlage zur bestehenden Bebauung. Des-
halb erfolgt in diesem Bereich im Zuge der Entwurfsplanung eine Larmschutzbe-
trachtung.

Wahrend der Bauphase sind die Forderungen der ~Allgemeinen Verwaltungsvor-
schrift zum Schutz gegen Bauldrm — Gerauschimmission* vom 19.08.1990 zu beach-
ten und einzuhalten.

Immissionsrichtwerte in dB(A) Tag Nacht
Gebaude mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen 55 40
Tag: 7.00 — 20.00 Uhr, Nacht: 20.00 — 7.00 Uhr

5.2 MaBnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die L54 liegt auBerhalb von Wassergewinnungsgebieten. Entsprechende MaRnah-
men sind daher nicht erforderlich.
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5.3  Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Die Planung der Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen wird durch den Landesbetrieb
Strallenwesen gesondert beauftragt.

5.4  MaBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Grundanforderung der vorliegenden Planung ist die Einpassung der klnftigen Ver-
kehrsanlage in die vorhandene Bebauung und Liegenschaftssituation.

Bei der Stadt Vetschau wurde abgefragt, inwieweit stadtebauliche Konzepte fir den
Bereich vorliegen, die Beriicksichtigung in der Planung finden sollen. Hier konnten
keine konkreten Planungen vorgelegt werden, es wurden jedoch Hinweise speziell in
Bezug auf fuBléufige Querverbindungen gegeben. Diese wurden in Form der Que-
rungshilfen in die Variante 3 der Vorplanung aufgenommen.

Des Weiteren wurde der Bedarf bzgl. der zu planenden Stellflachen eng mit der Stadt
Vetschau abgestimmt.

Mit der Erstellung der Entwurfsplanung wird geprift, ob weitere MaRnahmen erfor-
derlich sind. Diese werden bei Erfordernis durch die Freianlagenplanung unter Be-
ricksichtigung einer stadtebaulichen Gestaltung geplant.
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6 ERLAUTERUNG ZUR KOSTENBERECHNUNG

6.1 Kosten

Bei den Kosten fiir den Ausbau der L54 sind die Kosten fiir den Grunderwerb, Stra-
Benbau, Regenwasserableitung und Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen beriicksich-
tigt.

Die Kostenschatzung wurde nach den im Planungsbiiro vorhandenen Uberschlags-
preisen fur die Varianten 1 bis 3 erstellt.

Kosten in Euro Variante 1 Variante 2 Variante 3

Grunderwerbskosten Land (netto) 5.500,- 11.500,- 10.300,-
Grunderwerbskosten Gemeinde (netto) 3.000,- 5.500,- 5.700,-
Baukosten Land (netto) 2.541.250,-| 2.634.000,- 2.369.750,-
Baukosten Gemeinde (netto) 1.269.750,-| 1.118.000,- 1.724.250,-
Gesamtbaukosten (netto) 3.811.000,-| 3.752.000,- 3.844.000.-
Gesamtkosten (netto) 3.819.500,-| 3.769.000,- 4.110.000,-
Umsatzsteuer 19 v.H. 725.705 - 716.110,- 780.900,-
Gesamtkosten (brutto) 4.545.205,-| 4.485.110,- 4.890.900,-

Fur den Knotenpunkt Wilhelm-Pieck-StraRe / Juri-Gagarin-Strale fand die Bagatell-
klausel noch keine Beriicksichtigung, da noch keine aktuelle Verkehrszahlung an
dem Knotenpunkt vorliegt.

Die Kosten fir den Regenwasserkanal sind gegenwartig entsprechend dem prozen-
tualem Verhéltnis der befestigten Flachen des Landes und der Stadt Vetschau der
L 54 (Wilhelm-Pieck-Strae / Juri-Gagarin-Strafe) geteilt. Hierbei wurde das prozen-
tuale Verhaltnis auf die Gesamtlange des Regenwasserkanals von 1.300 m umge-
legt. Bei der Dimensionierung des Regenwasserkanals unter Berlicksichtigung der
zusatzlichen kommunalen Seitenflachen, was in der Entwurfsplanung erfolgt, wird die
Kostenteilung entsprechend der Vereinbarung zwischen Land und Gemeinde vorge-
nommen.
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7 VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechtes wird die Genehmigungsplanung erstellt und mit allen
Tragern offentlicher Belange abgestimmt. Im Ergebnis der Genehmigungsplanung
werden die weiteren erforderlichen Verfahren festgelegt.

8 DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

8.1 Bauabschnitte und deren zeitliche Einordnung

Die Durchfiihrung der BaumaBnahme ist fiir die Jahre 2023 -2024 vorgesehen. Eine
genaue Einteilung der Bauabschnitte wurde noch nicht vorgenommen. Es ist davon
auszugehen, dass grundsétzlichen Bauabschnitte eingeteilt werden, da der Ausbau
nur unter Vollsperrung erfolgen kann.

8.2 Grunderwerb

Der Grunderwerb soll im freien Verfahren vom Baulasttrager der Stralle getétigt wer-
den.

Grunderwerb ist im Bereich des geplanten Kreisverkehrs und von Bau-km 1+202 bis
1+300 auf der Sudseite erforderlich. Zur Beseitigung der Engstelle bei Bau-km 1+330
wird versucht Grunderwerb am Flurstiick 688 zu tatigen.

8.3 Auswirkungen wahrend der Bauzeit

Fir die Bauzeit muss eine Umleitungsstrecke eingerichtet werden. In der aktuellen
Planungsphase sind dazu noch keine Planungen und Abstimmungen erfolgt.

Wahrend der Bauzeit ist die Erreichbarkeit der angrenzenden Grundstiicke fiir die
Anlieger durch den Baubetrieb sicherzustellen bzw. die Nichterreichbarkeit auf ein
Minimum einzuschrénken.
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