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Betreff
Beschluss zur Entwurfsplanung Friedrich-Ludwig-Jahn-StralRe, Vetschau/Spreewald

Beschluss:

Der Entwurfsplanung des Ingenieurbiiros Kisters GmbH und dem Bauprogramm zum
Ausbau der Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe von der E.-Thdlmann-Str. bis zur
BahnhofstraBe Vetschau/Spreewald wird zugestimmt.

Die StraBenbaubeitrige gemaR StraRenbaubeitragssatzung der Stadt
Vetschau/Spreewald sowie die Mehrkosten fiir Grundstiickszufahrten und
Gehwegliberfahrten werden fir das Bauprogramm: ,,Ausbau der Friedrich-Ludwig-Jahn-
StraBe“ ab BahnhofstraBe bis Ernst-Thalmann-StraBe Vetschau/Spreewald erhoben.

Beschlussbegriindung:

Die Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle war Bestandteil der Stadtebaulichen Studie zur
Untersuchung der StralRenraumgestaltung im nérdlichen Sanierungsgebiet Altstadt / Vetschau,
Stand 16.10.2008. Diese Studie wurde als Beschlussvorlage BV-StVV-591-08 Stadtverord-
netenversammlung am 22.11.2008 vorgelegt. In dieser Studie wurde eine Reduzierung der
vorhandenen Fahrbahnbreite von ca. 7,50 m auf 5,00 m vorgeschlagen, um eine Verkehrsbe-
ruhigung zu unterstitzen.

Die F.-L.-Jahn Stralie dient im Stralennetz der Stadt Vetschau/Spreewald als Haupterschlie-
Rungsstralie. Der Abschnitt von der Schénebegker Strale bis zur Bahnhofstralie hat eine
Lange von ca. 235 m. Der Abschnitt von der E.-Thalmann-Str. bis einschlief3lich Kreuzung
Schonebegker StralRe hat eine Lange von 290 m.

Die F.- L.-Jahn Stral3e ist gekennzeichnet durch Fahrbahnunebenheiten in Langs- und Quer-
richtung, Risse, Oberflachenbehandlungen, Bindemittelausmagerungen und Flickstellen.

Die Randbereiche der Fahrbahnen sind zum Teil abgangig. Das Gleiche trifft auf den nord- und
sudseitig durchgehenden Gehweg zu.

Der vorhandene Straflenentwasserungskanal ist undicht und reparaturbedurftig. In Nasseperio-
den und bei Starkregen kommt es zu Pfutzenbildungen in der Fahrbahn und in den
unbefestigten sowie unebenen Bereichen der Gehwege.

Beim Ausbau der Bahnhofstral3e wurde die notwendigen neuen Anbindung an der F. — L. —
Jahn-StralRe entsprechend der o. g. Studie mit einer Fahrbahnbreite von 5,50 m und
verbreiterten Gehwegen hergestellt.

In Abstimmung mit den Anwohnern ist vorgesehen, den Abschnitt Schénebegker Stralle bis

Bahnhofstral’e in Abhangigkeit von der Bereitstellung von Fordermitteln zuerst auszubauen.
Derzeit sind noch keine Férdermittel zugesagt.
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Der Abschnitt der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle ab Ernst-Thalmann-Stralte bis Schénebegker
Stralde Vetschau/ Spreewald wird im Anschluss ausgebaut.

Folgende Parameter sind im Bauprogramm vorgesehen (siehe beiliegende Ausziige der
Entwurfsplanung)

Fahrbahn:

Fahrbahnbreite 6,00 m inklusive einer beidseitigen dreizeiligen Pflasterrinne, eingefasst mit
vorhandenen Granitborden. Befestigungsart Asphalt (RStO 2012 fiir HES BK 10), Schichtdicke
0,55 cm.

,Die geplante Fahrbahnbreite von 6,00 m gentugt dem Begegnen von Lkw und Lkw
(Mindestmal} fir Verkehrsraume und lichte Rdume bei eingeschrankten
Bewegungsspielrdumen nach der RASt 06).Im StralRenraum wird das langsseitige Parken auf
der Fahrbahn zugelassen. Dabei wird vom Platzbedarf des Prinzips ,Ruckwartseinparken ohne
Markierung“ nach den Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05, Tabelle 4.3-
1) ausgegangen, d.h. 5,2 m je StralRenfrontlange fiir einen Pkw. Die Stellplatzbereiche sollen
vorerst nicht ausgewiesen werden.”

Gehwege:

,Im bisherigen Planungsprozess hat sich der Wunsch der Stadtverwaltung und der Anlieger
entwickelt, den beidseitig geplanten Gehweg in der gesamten F.-L.-Jahn-StralRe als ,Gehweg
Radfahrer frei* mit Ausnahme eines Abschnittes am Sportplatz, zu errichten. Hierfir sind jeweils
2,60 m Ausbaubreite vorgesehen, Schichtdicke 0,40 cm.

Im Abschnitt am Sportplatz muss auf der Nordseite die Breite um 90 cm auf 1,70 m reduziert
werden. Hier ist die vorhandene Zaunanlage nicht grundstiickskonform, dass heil3t der Zaun
steht etwa 70 cm vor der Flurstickgrenze. Kurz hinter dem Zaun stehen mehrere grof3e Baume,
vorwiegend Linden, mit einem Stammdurchmesser von etwa 40 cm. Damit wird es zulasten der
Gehwegbreite moglich, den Zaun und die Baume zu erhalten.”

Fur den ,Gehweg Radfahrer frei, gibt es von der Stralienverkehrsbehdrde entsprechend
nachfolgender Begrindung keine Genehmigung.

~Eine mit Verkehrszeichen 239 ausgeschilderte Verkehrsfldche stellt einen Sonderweg flir die
Benutzung durch Ful3génger dar, dem Fullgédnger wird angezeigt, dass er diesen zu benutzen
hat und ein hohes Mal3 an Verkehrssicherheit fiir FuBgdnger gegeben ist. Fullgdnger miissen
grundsétzlich nicht mit Fahrzeugen auf einem Gehweg rechnen, hier mit Radfahrern
(Ausnahme: besondere Fortbewegungsmittel, Kinder bis 8 / 10 mit Fahrrad).

Die Freigabe fiir Radfahrer kommt nur in Betracht, wenn dies unter Beriicksichtigung der
Belange der Ful3génger vertretbar ist. Voraussetzung ist eine gentigende Ausbaubreite, die hier
vorgesehen ist. Trotzdem sollte bedacht werden, dass flr FulBgéngergruppen (z.B.
Kindergruppe zur Turnhalle, Sportplatz) und Radfahrer gegenseitig Behinderungen entstehen
kénnen.

Auch fir den Radfahrer muss, falls der Gehweg fiir Radverkehr eréffnet wird, die
Verkehrssicherheit hergestellt und aufrechterhalten werden. Z.B. reicht es als Winterdienst
nicht, einen 1 m breiten FuBgéngerbereich freizuhalten, hinzu kommt ein Breitenzuschlag fiir
den Radverkehr, dies ist insbesondere flir angebaute Bereiche eine zusétzliche Belastung fiir
die Anlieger.

Die Beschaffenheit und der Zustand des Gehweges soll dann auch den gewdhnlichen
Verkehrsbediirfnissen des Radverkehrs (z.B. Bordsteinabsenkungen an Einmiindungen, ggf.
Grundstiickszufahrten, bzw. wenn der Radfahrer abfahren willl um Ziele auf der
gegenliberliegenden Seite zu erreichen; links abbiegen) entsprechen. Ein wichtiges Thema sind
die Sichtbeziehungen z.B. zwischen ausfahrenden Fahrzeugen aus Grundstlicksausfahrten und
Radverkehr auf dem Gehweg. Hier wédre an angebauten Bereichen den Anliegern ggf.
aufzugeben, sichtbehindernden Bewuchs oder Mauereinfriedungen zu beseitigen, bzw. Anlieger
stellen in Selbsthilfe einen Verkehrsspiegel auf. An Miillabfuhrtagen etc. hat der Radfahrer ggf.
das Problem, an abgestellte Miillbehélter herumfahren zu miissen, hier sollte bedacht werden,
dass bei Dunkelheit solche Hindernisse ggf. zu spét erkannt werden kénnten. Es ist
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offensichtlich, dass fiir Anlieger nur Nachteile entstehen, wenn ein Gehweg fiir den Radverkehr
freigegeben wird.

Grundsétze des Radverkehrs sind weiterhin zu beachten, z.B. kontinuierliche, (ibersichtliche
Radwegfiihrung bzw. Sicherstellung, dass Radfahrer nach einem fiir Radverkehr freigegebenen
Gehweg nicht verbotener Weise auf Gehweganlagen weiterfahren, dies bedeutet, dass
Radfahrer am Ende eines Gehwegs mit Freigabe fiir den Radverkehr geordnet
(Radfahrschleuse) auf die Fahrbahn gefiihrt werden miissen, und an dieser Stelle keine
zuséatzlichen Konfliktpunkte entstehen. Bei Einmiindungen stellt sich zwischen abbiegenden
Kraftfahrzeug und Radfahrer eine bessere Sichtbeziehung dar, wenn der Radfahrer auf der
Fahrbahn féhrt. Uber einmiindende SeitenstraBen wére der Gehweg wie eine Radwegfurt
auszugestalten.

Auf Grund der relativ geringen Verkehrsbelegung, sowie der teilweise bzw. zukiinftig ggf.
erweiterten Tempo 30- Zone und den geplanten Fahrbahnbreiten der kommunalen Stral8e sind
keine auBBergewdbhnlichen Gefahrenmomente flir den Radverkehr ersichtlich, die es
rechtfertigen wiirden, deshalb ein erhdhtes Konfliktpotential auf dem Gehweg mit dem
FuBgéngerverkehr in Kauf zu nehmen.

Eine entsprechende Beschilderung gemél3 Fragestellung ist unter den o.g. Aspekten nicht
anordnungsféahig.*

Bei einer Entscheidung der Stadt Vetschau zu einem ,,Gehweg Radfahrer frei“ sind die v.
g. Argumente zu beachten. Die Stadtverwaltung Vetschau empfiehlt, den Gehweg in einer
Breite von 2,60 m auszubauen.

Grundstuckszufahrten:

Die Grundstickszufahrten werden mit Schichtdicke von 50 cm neu befestigt.

Entsprechend der Satzung Uber die Erhebung von Kostenersatz fir Grundsttickszufahrten und
Gehweglberfahrten der Stadt sind die Mehrkosten gegentber dem Gehwegbau (hier
Schichtenaufbau vom + 0,10 cm) von den Grundstlckseigentimern zu tragen.

Strallenentwasserungskanal:

Im Zusammenhang mit der BaumalRnahme wird der Strallenentwasserungskanal erneuert. Die
vorhandene StralRenentwasserung erfolgt Uber die E.-Thalmann-Stralle in die Einleitstelle E 5.
StralRenbeleuchtung:

,Die vorhandene Strallenbeleuchtung ist in einem ungentgenden bzw. z.T. zerschlissenen
Zustand. Sie erfasst den gesamten StralRenzug. Sie ist in ihrer technischen Ausfihrung auch
eher einer Hauptverkehrsstrale zuzuordnen. Die Straflenbeleuchtungsanlage ist im gesamten
Planungsbereich mit LED-Leuchten zu erneuern. Dabei wird durch die Stadt Vetschau
vorgegeben, die Form / Typ ,,Glocke“ zu verwenden.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden im April 2014 bereits lichttechnische Berechnungen
durchgeflihrt, die bei einer Lichtpunkthéhe von ca. 5 m einen mittleren Leuchtenabstand, bei
einseitiger Aufstellung, von 19,5 m ergeben haben. Das wurden fur die 235 m etwa 12 Leuchten
ergeben. Die Kostenberechnung enthalt in Abstimmung mit dem Baulasttrdger den halben
Wert.”

,von Bedeutung flir die vorgesehene Streckencharakteristik ist der Umstand, dass die Stadt
Vetschau derzeit neue Bauplatzstandorte fur Eigenheime im Stadtgebiet prift. Unter anderem
ist der Sportplatz im Gesprach, der nérdlich an die Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale grenzt. Die
Zuwegung und stadttechnische Erschlieung eines solchen Eigenheimstandortes hat Einfluss
auf die umzusetzende Stralenplanung. Ferner ist auch die vom WAC beauftragte
Trinkwasserleitungsplanung in der Friedrich-Ludwig-Jahn-Stral3e betroffen. Ggf. trifft das auch
auf einen Gasleitungsneubau zu.

Mit dem Ausbau der Friedrich-Ludwig-Jahn-Strale werden primar die Verkehrssicherheit und
die Leistungsfahigkeit durch das Ausrdumen bestehender Konflikte verbessert. Die
BaumalRnahme flhrt zu einer Verbesserung der Verkehrsqualitat.
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Bei der Planung wurde von dem Grundsatz ausgegangen, eine bedarfsgerechte, sichere,
leistungsfahige, umweltvertragliche aber auch gleichzeitig kostengilinstige technische Lésung zu
erzielen. Die Strallenplanung berticksichtigt die derzeit vorhandene stadtebauliche Situation
und orientiert sich an dem derzeitigen Stralenverlauf unter weitgehender Beibehaltung der
vorhandenen Trasse (Achse).”

Finanzielle Auswirkungen:

0 NEIN
X JA
1. Abschnitt 2. Abschnitt
Betrag in €: 302.990,00 € 381.500 €
(KB v. 06.01.2017) (KB v. 23.01.2017)
Produkt: 54101 54101
Ergebniskonto:
Finanzkonto: 785200
Mafnahme: 435 308
900 € 1.100 €
Winterdienst (wie bisher) Winterdienst (wie bisher)
Folgekosten bei 200 € 250 €
Investitionen ab 50.000 €: | Unterhaltung (wie bisher) Unterhaltung (wie bisher)
2.700 € 3.400 €
Abschreibung Abschreibung
O] Mittel sind im Haushalt geplant ‘ Betrag in €: ‘ ‘
O] Mittel werden bereitgestellt ‘ Betrag in €: ‘
¢ Im Rahmen des Budgets t
e Als Uber- oder auf3erplanmafige Haushaltsausgabe U
Deckung: [0 Mehrertrag /-Einzahlung
1 Minderaufwand /-Auszahlung
¢ Im Rahmen eines Haushaltsnachtrages [
¢ In der folgenden Haushaltsplanung U

Anmerkung zu den finanziellen Auswirkungen Fachbereich Finanzen:
Im Haushalt sind 266.000,00 € (2017) und 337.800 € (2018) vorgesehen.

Die genauen Kosten der MalRnahme stehen allerdings frihestens bei Vergabe fest und wirden
dann auch die Hohe der Fordermittel beeinflussen.
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Mitarbeiter

Sachbearbeiter

Fachbereichsleiter

Blrgermeister
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