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1.0 Darstellung der BaumaBRnahme
1.1  Planerische Beschreibung

Die Stadt Vetschau/Spreewald plant den Ausbau des Gartnereiweges in der
Ortslage Ogrosen. Es handelt sich hierbei um eine Sackgasse.

Die Stralle beginnt an der Ogrosener Dorfstrale verlauft auf 110m in Richtung
Norden. Nach einer rechtwinkligen Kurve in Richtung Osten erstreckt sie sich bis
zum Ogrosener Muhlenfliel3.

Die Anbindung an die L 52 ist im Zuge des Ausbaues der Ortsdurchfahrt auf
9,50m Lange mit Betonpflaster befestigt worden. Hier sind Veranderungen nicht
erforderlich.

Die Fahrbahn soll mit Asphalt befestigt und die Entwasserung der befestigten
Flachen sichergestellt werden.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Angrenzende Bebauung

Der Gartnereiweg erschlief3t vorrangig finf Einfamiliengrundstiicke in einseitiger
Bebauung auf einer Lange von ca. 100m im zweiten Abschnitt der Ausbaustrecke.
Weitere Grundstiicke der Ogrosener DorfstraBe erhalten die Moglichkeit der
Zufahrt und ErschlieBung von dieser Stral3e aus.

Verkehr

Das Verkehrsaufkommen teilt sich in zwei Abschnitte. So wird der erste Abschnitt
(ca. 105m) verstarkt von Radfahrern und FuRBgangern frequentiert, die Uber die
Waldflache den Friedhof der Gemeinde besuchen. Der zweite Abschnitt dient
ausschlieBlich als Grundstiickszufahrt der Anlieger.

Einmiindung

Der Einmiindungsbereich auf die Ogrosener Dorfstrale (L 52) ist bereits auf ca.
9,50m befestigt. Hier sind keine Veranderungen geplant, so dass eine Beteiligung
des Landesbetriebes fiir Stralenwesen in dieser Leistungsphase nicht zwingend
erforderlich ist.

Vorhandene Befestigung
Im Anschluss daran steht den Anwohnern ein mit Splitt und Auffullungen
befestigter Weg mit einer durchschnittlichen Breite von 3,50m zur Verfugung. Am
Bauende befindet sich ein von Anliegern und Mdullifahrzeugen genutzter
Wendebereich, der sich auf einem privatem Grundstiick befindet und vom
Eigentimer geduldet wird.
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Entwésserung
Niederschlage versickern ortlich. Zur Verbesserung der derzeitigen Situation

wurden vereinzelt Mulden angelegt.

Um die zukiinftige Wohnsituation zu verbessern, ist der grundhafte
Stralenausbau mit Asphaltbeton geplant.

Eine Nutzung der vorhandenen ungebundenen Befestigungen aus Schotter, Splitt
und Auffullungen als Tragschicht bzw. Unterbau wurde nicht ndher betrachtet, da
diese zu einer zu groflen FahrbahnlUberhéhung gegeniiber den Grundstiicken
fuhren wirde. Des Weiteren lasst die bestehende Trassenfuhrung in
unterschiedlicher Breite keine befriedigende, planerische Losung zu.

Die zu betrachtende Ausbaulénge betragt ca. 220m.

In der weiteren Bearbeitung wurden 2 Varianten mit unterschiedlicher
Fahrbahnbreite betrachtet.

Variante 1: angestrebte Fahrbahnbreite: 4,1m
Mindestabstand zu den Grundstlicken Gartnereiweg Nr.1 bis Nr.5 >1m
Kurvenverbreiterung erforderlich

Variante 2: angestrebte Fahrbahnbreite: 4,5m
Mindestabstand zu den Grundstiicken Gartnereiweg Nr.1 bis Nr.5 >1m

2.0 Notwendigkeit der BaumaBRnahme

Die durch Schotter und Splitt befestigten Wege erfordern einen hohen Aufwand
an laufenden Unterhaltungs- bzw. Instandsetzungsarbeiten. Gerade flr
FuBgéanger und Radfahrer stellen die sich immer wieder bildenden Schlaglécher

eine Unfallquelle dar.
In  niederschlagsarmen Zeiten treten erhohte Belastigungen durch

Staubentwicklung auf.
Bei Niederschlagen kommt es zu Pflitzenbildungen.

2.1 Raumordnerische Entwicklungsziele

Die Verkehrssicherheit ist fir alle Verkehrsteilnehmer sicherzustellen und
gleichzeitig, als nicht unbedeutender Nebeneffekt, das Wohnumfeld fur die
Anlieger gestalterisch zu verbessern. Die Fahrbahn wird mit Asphalt befestigt
und die Entwasserung sichergestellt.
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2.2 Anforderungen an die straBenbauliche Infrastruktur

Planungsgrundlage fir innerértliche Stralen ist die Richtlinie fur die Anlage von
Stadtstrallen RASt 06. Verkehrszdhlungen liegen nicht vor. Ausgehend vom
Charakter der Stral3e hinsichtlich der Bebauung und einer Verkehrsstéarke unter
150 Kfz/h kann die Einordnung in ErschlieBungsstraen der StraRenkategorie
Wohnweg (ES V) vorgenommen werden. Nach der Ausbauldnge wire eine
Einordnung auch als Wohnstra3e denkbar.

Vorrangig bei der Gestaltung zu betrachten ist der Aufenthaltscharakter bei
verminderter Geschwindigkeit.

Die max. zulassige Geschwindigkeit (V. ) betragt 30 km/h.

Hierbei sollten die Fahrgassenbreiten mind. Begegnungen Rad/Pkw ermdglichen.

Empfohlen wird ein StraBenquerschnitt von 4,5m Fahrbahnbreite — Variante 2
(Regelbreite ErschlieBungsstralen), der von allen Verkehrsteilnehmern genutzt
wird.

Auf Grund der geringen Verkehrsbelastungen wurden im Weiteren der
Querschnitt von 4,10 — Variante 1 fur den Begegnungsfall PKW/PKW mit
eingeschranktem Bewegungsspielraum betrachtet.

Bei beiden Varianten sind eine Ausweichstelle sowie eine Wendeanlage fiir ein
dreiachsiges Mullfahrzeug erforderlich.

Die Wendeanlage wird als einseitiger Wendehammer entsprechend RASt 06-
Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraen ausgebildet. Ein ZuriickstoRen des
Mullfahrzeuges zum Wenden ist hierbei erforderlich. PKW’s kénnen ohne
Rickwartsfahrt wenden.

Am Bauanfang (Einmindung Ogrosener DorfstraRe) steht auf 40 m eine nutzbare
Breite zwischen den Einfriedungen von 4,65m zur Verfigung. Zusétzliche
Einengungen erfolgen durch einen Fernmeldemast  und einen
Strallenbeleuchtungsmast. Hier sind lediglich nutzbare Fahrbahnbreiten von
4,10m bzw. an Engstellen 3,60m moglich.

Im weiteren Verlauf schwanken die o6ffentlichen Grundstiicksbreiten zwischen
11,40m und 4,20 m. Bei allen Varianten wird der Grundstiickserwerb einer
Teilflache der Gemarkung Ogrosen, Flur 1, Flurstick 50 erforderlich.
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3.0 Beschreibung der BaumafRnahme
3.1. Allgemeine Beschreibung

Die Stralenbaumalnahmen sind im Tiefeinbau nach vorherigem Ausbau der
vorhandenen ungebundenen Befestigung bzw. Abtrag des Oberbodens
vorgesehen.

Als Befestigung ist Asphaltbeton in einer Breite, je Variante und zur Verfiigung
stehenden Bauraumes, von 3,6 bis 4,5m vorgesehen. Jeweils ist eine
Ausweichstelle von 12m Lange und 6m Breite in Asphaltbeton geplant. Die
Wendeeinrichtungen der jeweiligen Varianten werden ebenfalls mit Asphaltbeton
befestigt. Am Bauanfang erfolgt eine Anpassung an den Bestand.

Alternativ ist die Befestigung mit Betonsteinpflaster moglich. Eine Einfassung mit
Borden ist bei dieser Befestigungsvariante erforderlich.
Kosten je m2 Befestigung (ohne Erdarbeiten und ungebundener Tragschicht):
Einbau Asphalttrag- und Asphaltdeckschicht ca. 17,50 €/m2
Einbau Betonpflaster einschl. Pflasterbett ca. 18,10 €/m2

Bei Variante 1- Fahrbahnbreite 4,1m ist im Kurvenbereich in Hohe des
Grundstiickes Gartnereiweg 5 eine Fahrbahnverbreiterung erforderlich.

Far die Zufahrten wird eine Befestigung mit Betonpflaster ohne Farbzusatz z.B.
10x20cm mit umlaufender Dranfuge von 1cm vorgeschlagen.

Die Einfassung der Fahrbahn erfolgt im Abschnitt von Stat. 0+000 bis 0+040 mit
Hochborden und im weiteren Verlauf mit Tiefborden.

Die Pflasterflachen der Zufahrten werden mit Tiefborden bzw. uberfahrbaren
Rundborden an der Grundstiickseinfahrt eingefasst.

Alternativ wurde die Kostenschétzung ohne Tiefbordbegrenzung der Fahrbahn
durchgefiihrt.

Neben der Fahrbahn wird ein (berfahrbares Bankett, Breite 1,00m mit
Schotterrasen angelegt.

Die Lage der Fahrbahngradiente orientiert sich an den Grundstickszufahrten,
deren Gefalle < 6% betragen soll.

Der Kabel- und Leitungsbestand konnte bei der Trassierung nur bedingt
bertcksichtigt werden. Hier sind ggf. Trassierungsverschiebungen der Fahrbahn
bzw. Umverlegungen erforderlich, da in der Regel eine Langsiberbauung von
Kabeln von den Rechtstragern abgelehnt wird.

PKW- Stellflichen wurden nicht beriicksichtigt.
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4.0 Technische Gestaltung der BaumaBRnahme

41 Baugrund

Zur Einschatzung der vorhandenen Baugrundverhaltnisse wurde im Dezember
2012 vom Ingenieurbiiro Reinfeld + Schén ein Baugrundgutachten erstellt.

Im Géartnereiweg wurden unter einer Splittschicht von 0,1-0,2m im oberen Bereich
bei Bohrung 1 und 2 bis 0,4m Tiefe Auffullungen mit Beton- und Ziegelbruch und
in Bohrung 3 und 4 zwischen 0,3m und 1,1m Tiefe humose Sande mit
Ziegelsticken angetroffen. Die Schicht enthalt als Beimengungen schwach
schluffige Sande.

Auf  Grund der Beimengungen wird von einer eingeschrankten
Versickerungsfahigkeit ausgegangen und eine Kombination von
Sickermulden/Rigolen empfohlen.

Unter dieser Schicht befinden sich in unregelmafiger Folge Kiessand, schwach
schluffige und stark tonige Sande, sandig-schluffige Tone und in Bohrung 4
Braunkohle.

Die in Planumsebene anstehenden Sande sind nicht frostempfindlich und nach
ZTVE-StB in die Frostempfindlichkeitskiasse 2 einzuordnen.

Grundwasser wurde in Tiefen von 1,1m bis 2,4m angeschnitten. Hierbei handelt

es sich um schwebendes Grundwasser, das sich oberhalb bzw. in der Tonschicht
aufgestaut hat.

4.2 Oberbau

Gemall RStO 12 ergibt sich bei einer Belastungsklasse Bk0,3 folgende
Mindestdicke des frostsicheren Aufbaues

Ausgangswert fiir den frostsicheren Aufbau bei F2 40cm
Zuschlag fur Frosteinwirkungszone Il + 5cm
keine besonderen Klimaeinflisse Ocm
Wasserverhaltnisse unter Planum zeitweise héher 1,5m +5cm
Lage Gradiente Ocm
Randbereiche wasserdurchldssige Randbereiche (Mulden) Ocm
Die Mindestdicke fur den frostsicheren Aufbau betragt 50cm
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Folgende Konstruktionsaufbauten wurden gewahilt:

Fahrbahn: 4 cm Asphaltdeckschicht
8 cm Asphalttragschicht
38 cm Schottertragschicht
50 cm Gesamtaufbau

Zufahrten: 8 cm Betonpflaster
4 cm Pflasterbettung
38 cm Schottertragschicht
50 cm Gesamtaufbau

4.3 Kreuzungen, Kurven und Einmiindungen
Kreuzungen sind nicht vorhanden.

Die rechtwinkiige Kurve von Stat. 0+ 093 bis 0+109 kann auf Grund des zur
Verfugung stehenden Bauraumes nur mit einem Radius von R=10,0 m bzw.
10,25m ausgebildet werden. Bereits der Begegnungsfall PKW/PKW ist im
Kurvenbereich nicht mdglich. Die Fahrbahnbreite wurde so gewahlt, dass eine
Befahrung durch ein dreiachsiges Millfahrzeug unter Benutzung der gesamten
Fahrbahn méglich ist. Die Uberprifung erfolgte mittels Schleppkurve.

Die Mindesthaltesichtweite fur s=0% betragt 20m bei V,, = 30km/h. Eine
Einhaltung ist nicht méglich, da das Sichtdreieck das Eckgrundstiick Ogrosener
Stralle 5 beansprucht. Hier verhindert eine hohe Hecke die Sicht.

Es sollte daher die Aufstellung eines Spiegels gepriift werden.

An der Aufmindung auf die Ogrosener Dorfstrae werden keine baulichen
Veranderungen vorgenommen.

4.4 Landschaftsbau

Entsprechend der grinordnerischen Festsetzungen der Kilarstellungs- und
Abrundungssatzung von Ogrosen ist je 50m2 vollversiegelter Bodenflache mind.
ein standortgerechter Laubbaum, Hochstamm 2x verschult, Stammumfang 12-
14cm oder ein hochstdmmiger Obstbaum zu pflanzen. Alternativ ist eine
Laubholzflache aus einheimischen Strauchern anzulegen.

Die insgesamt vollversiegelte Flache betragt:

Variante 1: 1060m? —» erforderliche Ausgleichspflanzung 22 Biume

Variante 2: 1080m? —» erforderliche Ausgleichspflanzung 22 Bdume
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4.5 Barrierefreiheit

Grundstickszufahrten werden mit max. 6% Gefalle angelegt. Bei Bedarf werden
an den Einfahrten Rundborde mit 2-3 cm Auftritt vorgesehen.

4.6 Schutzgebiete

Das Vorhaben befindet sich im Naturpark Niederlausitzer Landriicken.
Trinkwasserschutzgebiete sind nicht betroffen.

4.7 Flachenbedarf

Die 6ffentlichen Grundstiicksbreiten schwanken zwischen 11,40m und 4,20 m. Es
wird der Grundstiickserwerb einer Teilflaiche der Gemarkung Ogrosen, Flur 1,
Flurstiick 50 bei beiden Varianten erforderlich.

Variante 1: 528 m?

Variante 2: 543 m?

4.8 Entwdsserung

Alle Befestigungen werden mit einer Querneigung von >2,5% zur Sicherung des
Niederschlagswasserabflusses ausgebildet.

Abschnitt 0+000 bis 0+050 — (Anlage von Versickerungsmuiden nicht méglich)
Das Niederschlagswasser wird Uber ein Langsgefélle von mind. 0,5 einseitig
abgeleitet und ber eine gepflasterte Rinne der Versickerungsmulde ab Stat.
0+050 zugefihrt.

Abschnitt 0+050 bis 0+0150

Es erfolgt die Versickerung in Mulden 1,5 bis 2,0m breit und ca. 20cm tief.
Zusétzlich ist der Einbau von Kiessand in einer Breite von 0,6m und einer Tiefe
von 0,80m zur Verbesserung der Sickerleistung im Muldenbereich vorgesehen.

Abschnitt 0+150 bis Bauende

In diesem Bereich stehen Auffullungen bis zu einer Tiefe von 1,1m an. Eine
Versickerungsrate konnte nicht ermittelt werden. Hier wird zusatzlich zur
vorbeschriebenen Mulden-/Rigolenversickerung der Einbau von StraRenabldufen
als Muldenlberldufe mit Ableitung in das MuhlenflieR vorgeschiagen.

Unterschiede in den Varianten sind hierbei nicht zu verzeichnen.
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4.9 Ausstattung

Die Beschilderung wird erneuert.
Eine Erneuerung der StralRenbeleuchtung ist nicht vorgesehen.

4.10 LirmschutzmafBnahmen

Der auf den zu befestigenden Flachen stattfindende Kraftfahrzeugverkehr betrifft
ausschlieBlich Anliegerverkehr.
LarmschutzmaBnahmen sind nicht erforderlich.

5.0 Kostenschitzung

Der Kostenschatzung liegen Uberschlagige Material- und Mengenermittiungen
zugrunde. Auf dieser Basis erfolgte, ausgehend vom gegenwirtigen Preisstand
aus Angebotsauswertungen, die Kostenschatzung.

Die Kostenschatzung wurde in zwei Abschnitte entsprechend der
unterschiedlichen éffentlichen Verkehrsbeanspruchung vorgenommen.

In der Kostenschétzung wurde davon ausgegangen, dass die ausgebauten
Materialien keine Schadstoffbelastungen aufweisen und somit uneingeschréankt
wieder verwendbar sind. In den weiteren Bearbeitungsphasen ist eine
Untersuchung nach LAGA vorzunehmen, da hierbei weitere Kosten entstehen
kénnen.
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Zusammenfassend ergeben sich folgende Kosten einschl. Wendehammer:

Baukosten Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 2.1 Variante 2.2
Fahrbahnbreite 4,10m 4,10m 4,5m 4.5m

Bord mit T-Bord ohne T-Bord mit T-Bord ohne T-Bord
Abschnitt 1 (Stat. 0+000 bis 0+105,65)

Fahrbahn 31.752 € 30.162 € 32.029 € 30.508 €
Zufahrten 383 € 383 € 383 € 383 €
Abschnitt 2 (Stat. 0+105,65 bis Bauende)

Fahrbahn 45102 € 42.381 € 47182 € 44 505 €
Zufahrten 2.867 € 3.531€ 2.867 € 3.531€
Zwischensumme

Fahrbahn 76.854 € 72.543 € 79.211 € 75.013 €
Zufahrten 3.250 € 3.914 € 3.250 € 3.914 €

Summe StraBenbau einschl. Nebenanlagen

Netto 80.104 € 76.457 € 82.461 € 78.927 €
19% Mwst 156.220 € 14.5627 € 16.668 € 14.996 €
Brutto 95.324 € 90.984 € 98.129 € 93.923 €
Archaologie
Netto 5.042 € 5.042 € 5.042 € 5.042 €
19% Mwst 958 € 958 € 958 € 958 €
Brutto 6.000 € 6.000 € 6.000 € 6.000 €

Grunderwerb (Brutto)

Vermessung 4.000 € 4.000 € 4.000 € 4.000 €
Grunderwerb 528 € 528 € 543 € 543 €
Summe 4528 € 4.528 € 4.543 € 4543 €
Brutto 105.852 € 101.512 € 108.672 € 104.466 €

Bei Verzicht auf den Ausbau eines Wendehammers wiirden sich die Baukosten

um ca. Netto: 6.225 €
19% MwSt: 1.183 €
Brutto: 7.408 €

verringern. Hierbei missten jedoch die Anwohner den Transport ihrer Mulltonnen
bis zur Ogrosener Dorfstrale selbst tbernehmen, da die Entsorger bei Neubau
einer Stralle diese nur mit Wendeanlage befahren.
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6.0 Auswertung der Varianten

Die Kostenschatzung ergibt zwischen der gunstigsten und der unginstigsten
Variante einen Unterschied in den Baukosten von ca. 7.160 €.

Es sollten jedoch nicht nur die monetiaren Vor- und Nachteile der Varianten
gegeneinander abgewogen werden. Vorrangig sollten die Interessen der

Anwohner zur Entscheidung fithren.
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