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1.

1.1

Aufgabenstellung und Grundlagen

Aufgabenstellung

Die Larmaktionsplanung obliegt gemaR § 47e Abs. 1 BImSchG /1/ als Pflichtaufgabe im Land
Brandenburg den Gemeinden, die auf der Grundlage der Richtlinie 2002/49/EG des Européischen
Parlamentes /2/, des Gesetzes zur Umsetzung dieser EG-Richtlinie /3/ sowie der 34. BImSchV /4/
entsprechende Larmaktionsplédne aufzustellen und bei bedeutsamen Entwicklungen fur die
Larmsituation, ansonsten alle fiinf Jahre zu Uberpriifen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten
haben.

Grundsatzlich sollten bis zum 18.07.2008 in einer ersten Stufe und bis zum 18.07.2013 in einer
zweiten Stufe Larmaktionsplane fir verschiedene Umgebungslarmarten aufgestellt sein, wobei
der Fokus im Land Brandenburg durch das Landesamt fir Umwelt, Gesundheit und
Verbraucherschutz (LUGV) auf den Stralenverkehrslarm gelegt worden ist, wdhrend der
Schienenverkehrslarm in Verantwortung des Eisenbahn-Bundesamtes bearbeitet wird.

Fir grofRe Industrie- und Gewerbegeldnde in Ballungsrdumen sollten ebenfalls L&rmkarten
erarbeitet werden.

Da fir die erste Phase Stra’enabschnitte > 6.000.000 Kfz/a bzw. ca. 16.000 Kfz/d in die
Untersuchungen aufzunehmen waren, hatte es fir Vetschau/Spreewald bedeutet, den
betreffenden immissionsrelevanten Teil der Autobahn A 15 mit einem Verkehrsaufkommen von
ca. 20.000 Kfz/d zu untersuchen, um in der zweiten Phase alle Stralenabschnitte > 3.000.000
Kfz/a bzw. ca. 8.000 Kfz/d zu beleuchten.

Larmaktionsplane sind zumindest auch fir die vom LUGV veranlassten kartierten Gebiete
aufzustellen, in denen Werte gem. § 4 Abs.4 Satz 1 Nr. 2 der 34. BImSchV /4/ dargestellt sind.
Diese Bereiche liegen dort, wo die Schwellen der Indizes Lpgn = 65 dB(A) und Lyigne = 55 dB(A)
durch Straenverkehrslarm Uberschritten sind und in denen Menschen wohnen.

Mit dem Bericht zu den La&rmkarten 2012 fur die Gemeinde Vetschau/Spreewald (Schllissel-Nr.
12066320) sind im Auftrag des LUGV StralRen ausgewiesen, die mit einer Kfz-Dichte von mehr als
1.000 Kfz/d und in einem erheblichen Malde betroffen sind.

Insofern besteht fiir die Stadt Vetschau/Spreewald hieraus die Verpflichtung zur
Larmaktionsplanung, auch wenn nominell innerhalb ihres Verwaltungsgebietes keine Strallen
-aulRer Autobahn A 15- existieren, die mit mehr als 8.000 Kfz/d belegt sind.

Nunmehr soll anhand von vom LUGV zur Verfiigung gestellten Unterlagen, nach
Ortsinaugenscheinnahme und nach Diskussion von MalRhahmen ein fir das Verwaltungsgebiet
der Stadt Vetschau/Spreewald geeigneter Weg gefunden werden, um einerseits der
Berichtspflicht gegeniiber dem Fachministerium MUGV des Landes Brandenburg nachzukommen
und andererseits auch pragmatische MalRnahmen zur Reduzierung der Umgebungsbelastung
durch Verkehrslérm einzuleiten.

Somit sind maRgebliche Untersuchungsbereiche mit kritischer Verkehrsbelastung und hohem
Betroffenheitspotential zu ermitteln, um die Larmaktionsplanung unter Bericksichtigung aktueller
rechtlicher Vorgaben zum Umgebungsldrmschutz sowie stddtebaulicher und verkehrsplanerischer
Aspekte einzuleiten.

An dieser Stelle ist ausdriicklich anzumerken, dass es im Rahmen dieser Diskussionen darum
geht, den Umgebungslarm durch Strallenverkehr zu eruieren und nicht die eher punktuell
wirkenden Gerdusche durch Gewerbebetriebe. Hierfir sieht das BlmSchG /1/ in der
Verwaltungsvorschrift Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm TA L&rm /5/ einen
hinreichenden Ansatz zur Lésung von Nachbarschaftskonflikten oder von Beschwerdesituationen.
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1.2 Allgemeine und rechtliche Grundlagen

Als allgemeine Grundlagen gelten die landesbehérdlichen Unterlagen und die Zuarbeiten der
Stadtverwaltung Vetschau/Spreewald:

e Flachennutzungsplan der Stadt Vetschau/Spreewald, Genehmigungsfassung 01/2006

e Strallennetzmodell — Landesprognose 2025 - der Stralenbauverwaltung des Landes
Brandenburg, Stand: 08.01.2009

e Topografische Karte M 1:10.000 fiir Ubersichtsdarstellungen

e LUGV Brandenburg: Ubersicht iiber StraRenoberflachen und zuldssige Geschwindigkeiten der
Untersuchungsabschnitte, Stand: 11/2012

e Stadtverwaltung Vetschau/Spreewald: Verkehrserhebungen 2005

¢ NAGLER & PARTNER Architekten Stadtplaner und DEGAT Planungsgesellschaft mbH:
Stadtebauliche Studie zur StraBenraumgestaltung im nérdlichen Sanierungsgebiet
Altstadt/Vetschau, Stand: 16.10.2008, 60. S.

e VMZ Berlin Betreibergesellschaft mbH und KSZ Ingenieurbiro GmbH, Berlin:
Umgebungslarmkartierung 2012 fur das Land Brandenburg, Methodik zur Aufbereitung der
Eingangsdaten, Stand: 26.10.2012, 29 S.

Rechtliche Grundlagen sind:

e Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch  Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgdnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung der Bekanntmachung der Neufassung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes vom 26.09. 2002 (BGBI. | Nr. 71, S. 3830), zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 27. Juni 2012 (BGBI. | S. 1421) /1/

¢ Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 25.06.2002 Uber
die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm /2/

e Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekadmpfung von
Umgebungsldrm vom 24.06.2006 /3/

e Verordnung Uber die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV) /4/

e Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungsldarm an Stralen (VBUS) vom
15.05.2006 /6/

e Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB) vom 09.02.2007 (Nicht amtliche Fassung der
Bekanntmachung im Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20.04.2007) /7/
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2.

21

2.2

Bestandsaufnahme und Problemanalyse

Lage im Raum, Struktur und Entwicklung der Stadt

Die Stadt Vetschau/Spreewald liegt am Sidrand des Spreewaldes siiddstlich von Libbenau und
norddstlich der ehemaligen Kreisstadt Calau. Die nérdlichen Ortsteile liegen unmittelbar im
Biosphérenreservat Spreewald. Die Stadt gehért dem Landkreises Oberspreewald-Lausitz an und
ist entsprechend ihrem Leitbild die Stadt mit Energie.

Die Stadtflache betragt ca. 110 km2. Zu Vetschau gehéren die Stadtteile Lobendorf, Belten und
Markischheide sowie die Ortsteile Goritz, KoRBwig, Laasow, Missen, Naundorf, Ogrosen,
Raddusch, Repten, Stradow und Suschow.

Der uberwiegende Anteil der heute ca. 8.700 Einwohner (Stand: 12/2011) wohnt nérdlich der
Autobahn A 15. Die Bevdlkerungsdichte betragt derzeit ca. 79 Einwohner je km2. Die Stadt
verzeichnete in den letzten Jahren einen kontinuierlichen Einwohnerrickgang. Aktuelle
Prognosen gehen von einem weiteren Riickgang auf unter 7.000 Einwohner bis 2030 aus. Bis zur
politischen und wirtschaftlichen Wende 1989 hatte die Stadt noch tber 12.000 Einwohner.

Vetschau war von 1964 bis 1996 Standort eines der groRten Braunkohlekraftwerke der Region,
des Kraftwerks Vetschau. Mit der Stillegung des Kraftwerkes brach ein wesentlicher
Industriestandort weg.

Uberdrtliche Verkehrsanbindungen

Die Stadt Vetschau/Spreewald ist Uber die Anschlussstelle AS 3 Vetschau an die
Bundesautobahn (BAB) A 15 zwischen Spreewalddreieck und Polen und Uber das
Spreewalddreieck mit der BAB A 13 Richtung Berlin und Dresden verbunden. Die Anschlussstelle
AS 3 der BAB A 15 steht in Verbindung mit der L 49 Richtung Libbenau-Cottbus und der L 54
zwischen Calau-Burg/Spreewald, die sich in diesem Bereich kreuzen.

Etwa parallel zur BAB A 15/L 49 tangiert im Raum Ogrosen und im Abstand von ca. 3 km dazu die
L 52 Luckau-Calau-Drebkau das Stadtgebiet im dufersten Studwesten. Ca. 1,5 km westlich von
Ogrosen besteht Uber die L 52 Anschluss an die abzweigende L 53 nach Altdébern/GroRRréschen.
Die L 524 verbindet die L 52 und L 49 Uber Laasow, Briesen und Eichow. Die L 525 verbindet
ebenfalls die L 52 und L 49 (ber Missen, Repten und Reptener Chaussee in Vetschau. In
Suschow zweigt von der L 54 die L 541 Uber Naundorf nach Burg-Kolonie ab. Die K 6623
verbindet die L 525 (Reptener Chaussee) in Hohe ehem. Kohlebahnbriicke tber Lobendorf,
Tornitz, Briesen, Wistenhain mit Laasow und der L 524. Von Bolschwitz kommend verbindet die
K 6624 Gahlen und Missen. In H6he Gewerbegebiet Raddusch von der L 49 abzweigend fiihrt die
K 6627 durch Raddusch, Stradow, den Stradower Weg am nérdlichen Bahnhof Vetschau, durch
Mérkischheide nach Babow ins Kreisgebiet Spree-Neifle. Die K 6628 verbindet die Vetschauer
Max-Kerk-StralRe mit Belten bis zum Abzweig nach KoRBwig. Von Belten fuhrt die K 6629 uber
Goritz zur L 49. Im &uRersten Norden liegt ein ca. 850 m langes Teilstick der K 6632 zwischen
Leipe und Burg auf Vetschauer Gebiet.

Der 4-streifige Ausbaus der Bundesautobahn A 15 sowie generelle Neuklassifizierungen im Land
Brandenburg haben Veradnderungen im Bundes- und Landesstraltennetz ergeben, so ist z.B. die
ehemalige Bundesstrale B 115 -von Autobahnanschlussstelle Vetschau/Spreewald bis
Bademeusel- nunmehr die L 49.

Diese haben jedoch gegenwértig noch keine bzw. geringe Auswirkungen auf die Uberdrtlich
bedingten Verkehrsstrome im Stadtgebiet Vetschau/Spreewald.

Von grolRer Bedeutung fur die Larmaktionsplanung in der Stadt Vetschau ist die zukinftige
Fuhrung der L 54 und ihre Anbindung an die L 49. Wichtig hierbei ist die Entscheidung, die L 54
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durch das Stadtgebiet oder als Umgehung in stdostlicher oder nérdlicher Richtung um das
Stadtzentrum zu filhren. Es geht dabei auch um die niveaufreie Uberwindung der
Eisenbahnstrecke RE 2 Wismar - Cottbus bei gleichzeitiger Verbesserung des flissigen
Durchgangsverkehrs von der Autobahn bzw. L 49 Liibbenau - Cottbus nach Burg.

Entsprechend LandesstralRenbedarfsplan des Landes Brandenburg 2010 gehért die
Ortsumgehung Vetschau jedoch zu den weiteren indisponiblen Projekten.

In der Fortschreibung Bundesverkehrswegeplan 2015 - Teil Bedarfsplan Bundesfernstrafien
Anmeldeliste fur Brandenburg (Stand 21.05.2013) - befindet sich keine Mallnahme im Gebiet von
Vetschau. Im ndheren Bereich ist fir die BAB A 13 zwischen Autobahndreieck (AD) Spreewald
und Autobahnkreuz (AK) Schénefeld der 6streifige Ausbau enthalten.

Vetschau/Spreewald besitzt eine gute Infrastruktur an Radwegen. Die ErschlieBung innerhalb der
Ortsteile ist engmaschig und die Anbindung an das Radwegenetz der Niederlausitz gewahrleistet.
Insgesamt fUhren drei Fernradwanderwege durch das Gemeindegebiet: Gurkenradweg, Furst-
Pickler-Radweg, Niederlausitzer Bergbautour.

2.3 Verkehr und Umwelt

Larmaktionsplanung erfordert eine Analyse der Umwelt- und Lebensbedingungen, wobei in der
Stadt Vetschau/Spreewald dem Umgebungslarm durch den allgemeinen Kraftfahrzeugverkehr
eine dominierende Rolle zukommt und damit Gegenstand dieser Larmminderungs- und
Larmaktionsplanung ist. Damit sollen keinesfalls andere Ladrmbelastungen geringgeschéatzt oder
gar ignoriert werden.

Fur eher punktuell wirkende Gerdusche durch Gewerbebetriebe sieht das BImSchG /1/ wie
eingangs bereits in der Aufgabenstellung formuliert in der Verwaltungsvorschrift Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm TA Larm /5/ einen hinreichenden Ansatz zur L&sung von
Nachbarschaftskonflikten oder von Beschwerdesituationen.

Insofern sind derartige Belastungen im Einzelnen mit diesem Instrumentarium mittels Messungen
oder Ausbreitungsrechnungen zu bestimmen und bei Vorliegen von richtwertiberschreitenden
Belastungen behérdlich oder notfalls verwaltungs- oder zivilrechtlich zu regulieren.

24 Planungs- und Untersuchungsraum

Der Planungsraum beziiglich der Verkehrsgerdusche umfasst eine Flache, die nachts wenigstens
mit einem Beurteilungspegel von 35 dB(A) betroffen wird und in der Wohngebaude stehen.
Insofern ist aus Griinden des Rechenaufwands ein ,Nutzungsgebiet® gewahlt worden, das eine
Flache von ca. 60 km? aufweist, aber dennoch den stralRenbegleitenden und damit fir diese
Larmaktionsplanung wesentlichen Raum beinhaltet.

Dariiber hinaus sind in Abstimmung mit dem Auftraggeber bisher drei weitere Bereiche in die
Untersuchungen einbezogen worden, die durch Beschwerden aus der Bevélkerung definiert sind.

Das ausgewahlte StralRennetz mit den relevanten Untersuchungsabschnitten ist in Anlage 1 des
Anhangs dargestellt, wobei die Abschnitte 1 bis 8, einige aus pragmatischen Griinden unterteilt,
stringent aus den vom LUGV zur Verfigung gestellten Datenmaterial generiert wurden, wahrend
die Abschnitte 9.1, 9.2 und 9.3 die vom Auftraggeber gewilinschten Abschnitte darstellen.

Im Einzelnen sind die auf die Verwaltungsflaiche der Stadt Vetschau/Spreewald bezogenen
Abschnitte folgendermallen zu beschreiben:
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Abschnitt Beschreibung

1.1: BAB A 15 von der Verwaltungsgrenze im Nordosten bis zur AS 3/Vetschau

1.2: BAB A 15 von der AS 3/Vetschau bis zur Verwaltungsgrenze im Osten

21: L 49 von der Verwaltungsgrenze im Nordosten bis zur Einmindung Calauer Stralie

2.2 L 49 von der Einmindung Calauer Strale bis zur Einmindung Reptener Chaussee

2.3: L 49 von der Einmindung Reptener Chaussee bis zur Verwaltungsgrenze im Osten

3: L 52 im Bereich Ogrosen und innerhalb des Verwaltungsgrenze Vetschaus

4.1: L 54 von der Verwaltungsgrenze im Westen bis zur L 49/Einmiindung Calauer Stralle

4.2: L 54 ab Einmindung Reptener Chaussee (ber die W.-Pieck-Stral/J.-Gagarin-
StralRe/Bahnhofstrale bis Bahniibergang

4.3: L 54 ab Bahnlibergang bis zur Verwaltungsgrenze im Nordosten

5: L 524 im Bereich Laasow und Briesen und innerhalb des Verwaltungsgrenze
Vetschaus

6: L 525 im Bereich zwischen Ogrosen, Missen und Repten bis zur Einmindung L 49

7: L 541 zwischen Suschow und Naundorf

8.1: Berliner Stralke in Vetschau

8.2: Bahnhofstral3e in Vetschau

8.3: Kleine Bahnhofstral3e in Vetschau

8.4: Kraftwerksstrale in Vetschau zwischen Kreisverkehr und Einmindung L 49
einschliellich Rigipsstralle

8.5: Pestalozzistrae/J.-Gagarin-Stral3e in Vetschau

9.1: W.-Pieck-Stralle in Vetschau ab Einmindung J.-Gagarin-Strale bis Bahniibergang
Markischheide

9.2 Ortsdurchfahrt Lobendorf

9.3: Ortsdurchfahrt Tornitz

Anlage 2 des Anhangs liefert die abschnittsbezogenen Parameter der Bestandsanalyse, die in die
schalltechnischen Untersuchungen als ,Bestand 2013* einflieRen.

Gelb markiert sind alle Eintrége, die eine Anderung gegeniiber der Dateninformation des LUGV
bedeuten.

Diese Bestandsanalyse fult auf dem Datenpool des LUGV und ist nach einer Befahrung am
22.05.2013 erarbeitet worden. In analoger Form liegen die Tabellen der LUGV-Daten und fir die
differenzierten Vorschlége vor, sie sind hier aus Aufwandsgriinden jedoch nicht eingebunden.

An dieser Stelle ist anzumerken, dass wahrend der Befahrung festgestellt worden ist, dass das
Datenmaterial des LUGV eine grole Zahl von fur die schalltechnischen Untersuchungen
wesentlichen Abweichungen von der Realitdt im Jahre 2013 aufweist. Insbesondere sind das
Abweichungen hinsichtlich der maximalen Fahrgeschwindigkeiten und vor allem der Qualitat der
Strallenoberflachen. Ob der Hintergrund in der Verlagerung von Ortseingangsschildern, in
neueren Beschilderungen auf Grundlage der Festsetzungen zu Geschwindigkeiten auf
Brandenburgischen Alleen oder einfach nur Ubermittlungsfehler sind, kann an dieser Stelle nicht
geklart werden. Die veranderten StralBenoberflichen liefern Hinweise darlber, dass offenbar
Veranderungen nicht oder nicht rechtzeitig in den Datenpool eingepflegt worden sind (z.B.
Ortslage Briesen oder Bahnhofstralte in Vetschau von Kleinkopfpflaster auf Asphalt).
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Die festgestellten Anderungen gegeniiber dem Ubermittelten Datensatz ,LUGV“ lassen an
zahlreichen StralRenabschnitten bereits larmmindernde MaRnahmen erkennen, auch wenn diese
nicht ausdricklich als solche in den letzten Jahren realisiert worden, sondern eher o.g.
Beweggriinden zuzuordnen sind.

Anlage 3 des Anhangs zeigt die Flachennutzung entlang der Untersuchungsabschnitte gemaf
aktuellem Stand der Flachennutzungsplanung der Stadt Vetschau/Spreewald, wenngleich die
Darstellung lediglich fiir Riickfragen zu Immissionsempfindlichkeiten nutzbar ist.

2.5 Verkehrsnetze und bauliche MaRnahmen

Folgende Projekte wurden in den letzten Jahren realisiert und haben zu subjektiv spirbaren
Verbesserungen der Larmsituation und zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses gefiihrt, ein
Vorher-Nachher-Vergleich mit exakten Zahlen zur Reduzierung von konkret Belasteten wére an
dieser Stelle winschenswert, aufgrund des unverhéltnismafigen Aufwands im Rahmen dieser
Bearbeitung allerdings ist er nicht angestellt worden:

e Kreisverkehrsplatz Hospitalplatz (2000)

e Erneuerung der Pestalozzistrale (2008)

e Erneuerung eines Teils der Ortsdurchfahrt der Landesstrale L 54 zwischen
Kreuzung Juri-Gagarin-Strale/Bahnhofstrale und Bahnlbergang einschliellich Bau
eines kleinen Kreisverkehrs (2009)

e Erneuerung der August-Bebel-Strafie (2010)

e Erneuerung eines Teils der Kraftwerkstral3e, zwischen Pestalozzistralle und Rigipsstralie
(2011).

Es ist davon auszugehen, dass sich fir ca. 1.000 bis 1.500 unmittelbare Anwohner die
Umweltbedingungen hierdurch verbessert haben.
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3.

3.1

3.2

Larm- und Betroffenheitsanalyse

Verkehrliche Grundlagen

Folgende larmrelevanten, vom LUGV zur Verfiigung gestellte Ausgangsdaten wurden ohne
Uberpriifung ibernommen:

e Verkehrsbelastung (DTV, durchschnittliche téagliche Verkehrsstéarke in Kfz/d) tber 24 Stunden
bzw. differenziert Uber die Zeitabschnitte

- 06.00-18.00 Uhr
- 18.00-22.00 Uhr
- 22.00-06.00 Uhr

o anteiliger Nutzfahrzeugverkehrs p (in %).

Einer kritischen Betrachtung wurden wéhrend der Befahrung unterzogen und im Vergleich zur
Berechnungsvariante ,LUGV* als ,Bestand 2013“ diskutiert:

e Artund Zustand der Stralenoberflache zur Bildung des Zuschlags Dgo (in dB)
e zulassige Hochstgeschwindigkeiten v (in km/h).

Schalltechnische Berechnungen

Mit der Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS /6/) werden
die Larmindizes Lpen (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) und Lyigr (Nacht-Lérmindex) der 34.
BImSchV /4/ fur den StralRenverkehr berechnet, die fur die Kartierung von Umgebungsléarm nach §
47c BImSchG /1/ benétigt werden.

Dabei ist diese Berechnungsmethode an die Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en (RLS-90)
/8/ angelehnt, sie wurde an die Richtlinie 2002/49/EG /2/ angepasst.

Die Starke der Schallemission einer Stralle wird im Wesentlichen von den unter Punkt 3.1
genannten Parametern DTV, p, Dstro und v bestimmt, wahrend die Langsneigung von Stralten
keine Relevanz besitzt.

Die H6he des Schallpegels an einem Immissionsort hangt neben diesen Emissionsparametern
malfgeblich vom Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort (Schallquelle) sowie von der
Hoéhe beider Orte, aber auch von Reflexionen und Abschirmungen an oder durch Hindernisse ab.

Der Mittelungspegel von Verkehrsgerduschen wird getrennt fiir die Zeitabschnitte Tag, Abend und
Nacht berechnet:

o Lpyy 06.00-18.00 Uhr
*  Leyening: 18.00-22.00 Uhr
*  Lyight 22.00-06.00 Uhr,

um daraus die 0.g. Indizes Lpgn (Day-Evening-Night, Tag-Abend-Nacht-Index) und Lyignt
(Nachtindex) entsprechend VBUS /6/ zu berechnen.

Lpen ist dabei wie folgt zu bilden:

Loen = 101g {1/24 [1210%1402) + 4+ 1% (Cevens™9) 4 g - 1% (Laiant *10)y
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3.3

3.4

Auf Grundlage der digitalisiert vorliegenden oder fir die Abschnitte 9.1. bis 9.3 eigens
durchgefihrter Digitalisierung der mafigeblichen stralenbegleitenden Gebadude sowie der
exakten Abgrenzung der Untersuchungsabschnitte erfolgten Fassadenpegelberechnungen und
Rasterberechnungen (Ausbreitungsrechnungen) mit dem gepriften PC-Programm IMMI 2012 /9/.

Ermittlung des Betroffenheitspotentials

Mit der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB /7/) kdnnen die Zahl der larmbelasteten Menschen sowie die
larmbelasteten Flachen und die Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenhduser ermittelt werden, die gemaR der 34. BImSchV /4/ anzugeben sind.

Die Zahl der Menschen, die in Gebieten wohnen, die mit einer Belastung von Lpgy > 55 dB(A)
bzw. Light > 45 dB(A) wohnen, ist tabellarisch fur entsprechende Pegelklassen aufzulisten.

Fur die Berechnung der L&rmindizes liegen die Immissionspunkte in 4 m Hohe tber Boden
unmittelbar an den Fassaden, wobei pro Fassade mindestens ein Immissionspunkt zu wéhlen ist.
Bei Fassaden mit mehr als 5 m Lange werden mehrere Immissionspunkte gebildet, die
gleichverteilt Uber die Lédnge der Fassade liegen, héchstens 5 m, mindestens 2,5 m Abstand
haben.

Die Zuordnung der Einwohner zu diesen Gebauden erfolgt nach verschiedenen (hier Schatz-)
Methoden. Hieraus wiederum werden -entsprechend des VBEB /7/-Ansatzes einer
Gleichverteilung der Einwohner auf alle Immissionsorte des Gebaudes- Einwohner je
Immissionspunkt gebildet, die dem Immissionswert an diesem Punkt zugeordnet werden.

Die jeweiligen Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwohnern in den
Pegelbereichen fir Lpgy von Uber 55 bis 60, von Uber 60 bis 65, von tber 65 bis 70, von tUber 70
bis 75 und Uber 75 dB(A) zusammengefasst. Fur Lyign beginnt die Klassierung bei 45 dB(A) und
endet bei der Klasse Gber 70 dB(A).

Larmbelastete Flachen sind tabellarisch fir Lpen-Werte gréRer 55, gréRer 65 und gréRer 75 dB(A)
anzugeben, wobei hier eine kumulative Angabe entsteht.

Die Ermittlung von larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern erfolgt analog der
l&rmbelasteten Flachen fur Lpey-Werte gréRer 55, gréRer 65 und gréRer 75 dB(A), wobei von 2,1
Bewohnern je Wohnung auszugehen ist, falls keine genaueren Zahlen bekannt sind.

Ergebnisse und Bewertung

Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen fur die Indizes Lpgy und Lyignt liegen in der
Flache in einem Raster von 10 x 10 m entsprechend der VBEB /7/ vor.

Die Flachendarstellungen in Isolinienform des Beurteilungspegels erfolgen in den geforderten
Bandern zwischen 55 und 75 dB(A) bzw. >75 dB(A) fur den Index Lpgy sowie in den Bandern
zwischen 45 und 70 dB(A) bzw. >70 dB(A) fiir den Index Lyignt.

Im Rahmen dieses Berichts sollen die Ergebnisse abgebildet werden, die letztlich auch zu
konkreten Schlussfolgerungen fiihren. Insofern wird fast ausschliellich auf die Dokumentation der
Nachtsituation orientiert.

Die Anlagen 4 bis 6 des Anhangs zeigen die Rasterberechnungen fiir die Nachtzeit und fur die drei
Varianten

e mit dem Ursprungsdatensatz ,LUGV*,
e mit Daten des ,Bestands 2013“ sowie
e mit den bescheidenen ,Vorschlagen® im Bereich der W.-Pieck-Stral’e/J.-Gagarin-Strale.

113 003314_LAP Vetschau 11



Eurofins Umwelt Ost GmbH KISTERS AG

Niederlassung Cottbus Niederlassung Cottbus

Diese Darstellungen jeweils im MaRstab M 1 : 100.000 lassen jedoch fir AuRenstehende kaum
Unterschiede erkennen, so héchstens die in der Entwicklung der Belastungssituation im Bereich
der Untersuchungsabschnitte 5 und 7 im Ortsteil Briesen oder im Einflussbereich der L 541 in
FleiRdorf und Naundorf (s. Varianten ,LUGV* und ,Bestand 2013“ der Anlagen 4 und 5 des
Anhangs).

Aus dem Vergleich der Anlagen 5 und 6 des Anhangs sind in dieser Auflésung ebenso kaum
Unterschiede im Bereich des Untersuchungsabschnitts 4.2 (W.-Pieck-StralRe) auszumachen, so
dass dies Anlagen eher eine Grobinformation sind und deshalb auch auf die Index
Lpen-Darstellung verzichtet wird.

In den folgenden Anlagen 7 bis 13 des Anhangs wird die Herangehensweise im Rahmen dieser
Betrachtungen der Larmaktionsplanung deutlicher.

Die Anlagen 7 bis 10 des Anhangs zeigen fur den rdumlichen Bereich der Neustadt, dass
.Bestand 2013" sowohl fir Index Lpgy als auch Index LNight gegentiber Variante ,LUGV* eine
Aktualisierung der Situation ohne deutliche Auswirkung auf die Immissionssituation abbildet. Hier
treten die Anderungen durch Korrektur fehlerhafter Grunddaten der LUGV-Variante ein, wahrend
die im Zusammenhang mit dem Ausbau der Autobahn A 15 notwendigen Larmschutzwande
offenbar so dimensioniert worden sind, dass Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV /10/
tags/nachts 59/49 dB(A) eingehalten werden.

Insofern wird an dieser Stelle deutlich, dass hier die rechtlich verbrieften und baulich notwendigen
MaRnahmen ausgeschdpft worden sind und bestenfalls nur noch verkehrsorganisatorische
Mafnahmen helfen kénnen, die Immissionssituation in der Neustadt zu verbessern.

Die Anlagen 11 bis 13 des Anhangs zeigen fiir den Bereich des Untersuchungsabschnitts 4.2 in
der W.-Pieck-Strae/J.-Gagarin-Stral’e die mafigeblichen Unterschiede in den drei untersuchten
Varianten, wobei wiederum zwischen Anlage 11 und 12 des Anhangs die datenbegriindete
Differenz hinsichtlich Fahrgeschwindigkeit und Stral3enoberfldche erkennbar ist.

Basis einer Entwicklung an dieser Stelle kann aber nur der aktuell gefundene Zustand sein, der
nun einmal keine Asphalt-Oberflache der Stralle mit einem Dg,0 = 0 dB zeigt, sondern eine durch
eine mittlerweile schadhafte Asphaltschicht ,aufgehiibschte” Beton-Oberflache mit einem in keiner
Richtlinie stehenden, hier geschatztem Korrektiv von Dgyo = 2 bis 4 dB (fir die Berechnung:

Dsto = 3 dB).

Die Realisierung einer akustisch einwandfreien Asphaltschicht kénnte in der Praxis also
wenigstens eine Pegelsenkung um ca. 3 dB bewirken, bei Einsatz bestimmter Asphaltbetone (z.B.
< 0/11 und Splittmastixasphalte) ist gar eine Pegelsenkung um bis zu 5 dB moglich.

Die Anhebung der Fahrgeschwindigkeit fur LKW von 30 auf 50 km/h nachts wiirde jedoch diesen
Effekt um ca. 2,5 dB wieder relativieren.

Insofern wird fur diesen Streckenabschnitt der Vorschlag gemacht, nicht nur die Oberflache der
Stralle akustisch wesentlich aufzubessern, sondern auch die Durchfahrtsgeschwindigkeit fur alle
Fahrzeuge wenigstens nachts auf 30 km/h zu beschranken (vergl. hierzu Anlagen 12 und 13 des
Anhangs).

Aus den Anlagen 14 bis 16 des Anhangs geht die Situation am Untersuchungsabschnitt 9.1 (W .-
Pieck-StralRe ab Einmindung J.-Gagarin-Stralie bis Bahnubergang) hervor, wobei hier die
Varianten ,Bestand 2013“ und

e Vorschlag 1: Verbesserung des Fahrbahnbelags, Anhebung der Geschwindigkeit von 30
auf 50 km/h sowie

e Vorschlag 2: Verbesserung des Fahrbahnbelags, Belassung der Geschwindigkeit fur LKW
tags/nachts bei 30 km/h und Geschwindigkeit fur PKW tags/nachts mit 50/30 km/h
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gegenuberstehen.

Aus dem Vergleich der beiden Anlagen 14 und 15 ist erkennbar, dass die Fahrbahnvergitung
durch die Geschwindigkeitserhéhung mehr oder weniger kompensiert wird und eine spirbare
Besserung der Immissionssituation nur in der Belassung der Fahrgeschwindigkeit (hier
wenigstens im Interesse der Nachtruhe der Anwohner) gesehen wird.

Anlage 17 des Anhangs zeigt die n&chtliche Situation in Lobendorf, hier sind mit der
Fahrbahnoberflache und der Héchstgeschwindigkeit fir alle Fahrzeuge tags und nachts mit 30
km/h alle wesentlichen MafRnahmen baulicher und strafenverkehrsrechtlicher Art bereits
ausgeschdpft, so dass kein weiterer Vorschlag entwickelt werden kann.

Aus den Anlagen 18 und 19 des Anhangs geht die Situation am Untersuchungsabschnitt 9.3
(Tornitz) hervor, wobei hier die Varianten ,Bestand 2013“ und

e Vorschlag: Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h nachts

gegeniiberstehen. Rein rechnerisch ist mit einer Pegelsenkung um 2,4 dB(A) zu rechnen,
wenngleich das in dieser Darstellung nicht unbedingt erkennbar ist.

Folgende grundlegende Aussagen zur Betroffenheit der Anwohnerschaft durch Verkehrslarm
sind zu formulieren, wobei als Mal3stab die Auslésepegel fir Malinahmen Lpgy = 65 dB(A) bzw.
Lnight = 55 dB(A) angesetzt werden. Diese Tabellenform wird spater auch fur die Berichterstattung
der Stadtverwaltung gegeniiber dem MUGYV erwartet.

Im Folgenden werden Anwohner, die in Wohnungen mit Pegelbereichen oberhalb dieser
Schwellen wohnen, auch erheblich Betroffene genannt.

a) alle StraRenabschnitte 1.1 bis 8.5 mit DTV > 1.000 Kfz/d, Variante mit Unterlagen
4LUGV®

An diesen Abschnitten wohnen 8489 Menschen, von denen 163 oberhalb der Schwelle > 65
dB(A) fur die 24-Stundenbetrachtung (Lpeny) und 260 oberhalb der Schwelle > 55 dB(A) fur die
Nachtzeit (Lnignt) €rheblich betroffen sind.

Das sind 1,9 % (Uber die 24 h-Betrachtung) bzw. 3,1 % (nachts) der gesamten Anwohnerschaft
von Vetschau/Spreewald.

Innerhalb der Isophonenbénder nach 34. BImSchV /4/ liegt zusammengefasst folgende Zahl von
Einwohnern der Stadt Vetschau/Spreewald, die an Stralenabschnitten wohnen, die mit mehr als
1.000 Kfz/d befahren werden, wobei die erheblich Betroffenen im rechten Teil der Tabelle
ausgewiesen sind:

Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d

Lpen/dB(A) >55-60 >60-65| >65-70 >70-75 >75

Anzahl 1235 473 160 3 -

Lnign/dB(A) >45-50 >50-55| > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 1617 887 242 17 1 -
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Hinsichtlich der larmbelasteten Flachen sowie der geschatzten Zahl von Wohnungen, Schulen
und Krankenhdusern o0.a. an diesen untersuchten Abschnitten gilt Folgendes, wobei die Flachen
wahrend der weiteren Bearbeitung exakt zu bestimmen sind und lediglich fur die an MUGV zu
meldenden statistischen Daten interessant sind:

Lpen/dB(A) >55 >65 >75
Flache/km?

\Wohnungen/Anzahl 891 78 -
Schulgebdude/Anzahl - - -
Krankenhausgeb&ude/Anzahl - - -

b) alle StraBenabschnitte 1.1 bis 8.5 mit DTV > 1.000 Kfz/d, Variante ,,Bestand 2013

An diesen Abschnitten wohnen 8489 Menschen, von denen 132 oberhalb der Schwelle > 65
dB(A) fur die 24-Stundenbetrachtung (Lpgny) und 263 oberhalb der Schwelle > 55 dB(A) fur die
Nachtzeit (Lnignt) betroffen sind. Das sind 1,6 % (Uber die 24 h-Betrachtung) bzw. ebenso wie in
der LUGV-Variante 3,1 % (nachts) der gesamten Anwohnerschaft.

Innerhalb der Isophonenbander nach 34. BImSchV // liegt zusammengefasst folgende Zahl von
Einwohnern der Stadt Vetschau/Spreewald, die an Stralienabschnitten wohnen, die mit mehr als
1.000 Kfz/d befahren werden, wobei die erheblich Betroffenen wiederum im rechten Teil der
Tabelle oberhalb 65 tags bzw. 55 dB nachts ausgewiesen sind:

Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d

Lpen/dB(A) > 55-60 >60-65| >65-70 >70-75 >75

Anzahl 1256 487 130 2 -

Lnign/dB(A) >45-50 >50-55| > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 1589 860 242 20 1 -

Hinsichtlich der larmbelasteten Fl&dchen sowie der geschéatzten Zahl von Wohnungen, Schulen
und Krankenhdusern o0.a. an diesen untersuchten Abschnitten gilt folgendes:

Lpen/dB(A) >55 >65 >75
Flache/km?

\Wohnungen/Anzahl 893 63 -
Schulgebdude/Anzahl - - -
Krankenhausgeb&ude/Anzahl - - -

c) alle StraBenabschnitte 1.1 bis 8.5 mit DTV > 1.000 Kfz/d, Variante ,,Vorschlag“

An diesen Abschnitten wohnen wie gehabt 8489 Menschen, von denen 128 oberhalb der
Schwelle > 65 dB(A) fir die 24-Stundenbetrachtung (Lpen) und 236 oberhalb der Schwelle > 55
dB(A) fur die Nachtzeit (Lnign) betroffen sind. Das sind 1,5 % (liber die 24 h-Betrachtung) bzw. 2,8
% (nachts) der gesamten Anwohnerschaft, somit reduziert sich die Zahl der erheblich Betroffenen
an der W.-Pieck-Stral3e tags um nur 4 Personen, wahrend nachts nicht mehr 263, sondern nur
noch 235 Einwohner (- 27) als erheblich Betroffene gelten.

Die MaRnahmen lassen allerdings fiir alle Anwohner dieses Bereiches Verbesserungen erwarten,
mindestens fiir 146 Anwohner verbessert sich die Situation derart, dass die ,schéarferen®
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Grenzwerte nach 16. BImSchV (/10/, gelten allerdings nur fiir Neubau oder wesentliche Anderung
einer Stralle) eingehalten werden wiirden.

Innerhalb der Isophonenbander nach 34. BImSchV /4/ liegt zusammengefasst folgende Zahl von
Einwohnern der Stadt Vetschau/Spreewald, die an Stralienabschnitten wohnen, die mit mehr als

1.000 Kfz/d befahren werden:

Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d

Lpen/dB(A) > 55-60 >60-65| >65-70 >70-75 >75

Anzahl 1217 437 126 2 -

Lnight/dB(A) >45-50 >50-55| > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 1530 800 215 20 1 -

Hinsichtlich der larmbelasteten Fl&dchen sowie der geschéatzten Zahl von Wohnungen, Schulen
und Krankenhausern 0.4. an diesen untersuchten Abschnitten gilt folgendes:

Lpen/dB(A) >55 >65 >75
Flédche/km?

\Wohnungen/Anzahl 849 61 -
Schulgebdude/Anzahl - - -
Krankenhausgeb&ude/Anzahl - - -

d) StraBenabschnitt 9.1 mit DTV > 1.000 Kfz/d, W.-Pieck-StraRe

An diesem Abschnitt wohnen 141 Menschen, von denen bei allen drei Berechnungsvarianten
keiner oberhalb der Schwelle > 65 dB(A) fir die 24-Stundenbetrachtung (Lpen), aber 8 Einwohner
wahrend der Bestandssituation oberhalb der Schwelle > 55 dB(A) flr die Nachtzeit (Lnign)
betroffen sind.

Mit dem ersten Vorschlag der Verbesserung der Fahrbahnoberflache &ndert sich diese erhebliche
Betroffenheit kaum (7 Einwohner), wahrend mit der gleichzeitigen Geschwindigkeitsbeschrankung
nachts auf 30 km/h schlief3lich nur noch eine Person als erheblich Betroffene gilt.

Innerhalb der Isophonenbander nach 34. BImSchV /4/ liegt zusammengefasst folgende Zahl von

Einwohnern an diesem Streckenabschnitt der Stadt Vetschau/Spreewald vor, wobei hier alle drei
Varianten gegenibergestellt sind:
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Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d Bestand
Lpen/dB(A) > 55-60 >60-65| >65-70 > 70-75 >75

Anzahl 31 9 - - -

Lnigh/dB(A) >45-50 >50-55( > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 14 25 8 - - -
Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d Variante 1
Lpen/dB(A) > 55-60 >60-65| >65-70 >70-75 >75

Anzahl 29 8 - - -

Lnign/dB(A) > 45-50 >50-55| > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 17 23 7 - - -
Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d Variante 2
Lpen/dB(A) > 55-60 >60-65| >65-70 > 70-75 >75

Anzahl 22 4 - - -

Lnign/dB(A) > 45-50 >50-55| > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 29 13 1 - - -

e) StraBenabschnitt 9.2 mit DTV > 1.000 Kfz/d, Lobendorf

An diesem Abschnitten wohnen 92 Menschen, von denen keiner oberhalb der Schwelle > 65
dB(A) fur die 24-Stundenbetrachtung (Lpen), aber 2 Einwohner wéhrend der Bestandssituation
oberhalb der Schwelle > 55 dB(A) fur die Nachtzeit (Lyignt) betroffen sind.

Innerhalb der Isophonenbénder nach 34. BImSchV /4/ liegt zusammengefasst folgende Zahl von
Einwohnern an diesem Streckenabschnitt des Ortsteils Lobendorf vor, wobei lediglich die
Bestandssituation ausgewiesen ist, weil keine Vorschldge unterbreitet werden kénnen:

Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d Bestand
LDEN/dB(A) > 55-60 >60-65| >65-70 >70-75 >75

Anzahl 8 4 - - -

LNight/dB(A) > 45-50 >50-55| > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 11 8 2 - - -

f) StraBenabschnitt 9.3 mit DTV > 1.000 Kfz/d, Tornitz

An diesem Abschnitt wohnen 125 Menschen, von denen bei beiden Berechnungsvarianten
keiner oberhalb der Schwelle > 65 dB(A) fir die 24-Stundenbetrachtung (Lpen), aber 14
Einwohner wahrend der Bestandssituation oberhalb der Schwelle > 55 dB(A) fur die Nachtzeit

(Lnight) betroffen sind.

Mit dem Vorschlag zu Geschwindigkeitsreduzierung andert sich diese Betroffenheit von 14 auf

lediglich noch 3 erheblich Betroffene.

Innerhalb der Isophonenbander nach 34. BImSchV /4/ liegt zusammengefasst folgende Zahl von
Einwohnern an diesem Streckenabschnitt des Ortsteils Tornitz, wobei hier die beiden Varianten

gegenibergestellt sind:
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Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d Bestand
Lpen/dB(A) >55-60 >60-65| >65-70 >70-75 >75
Anzahl 31 25 - - -
Lnign/dB(A) >45-50 >50-55| > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 32 31 14 - - -
Abschnitte DTV > 1.000 Kfz/d Vorschlag
Loen/dB(A) >55-60 >60-65| >65-70 >70-75 >75
Anzahl 30 14 - - -
Lnign/dB(A) >45-50 >50-55| > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70
Anzahl 35 24 3 - - -
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4.2

Larmminderungs- und Larmaktionsplan

Nachhaltigkeit der Planungsauswirkungen der letzten Jahre

Wahrend der Bestandsanalyse wurde deutlich, dass die vom LUGV vorgestellten Daten zwar
dringend aktualisierungsbedurftig waren, aber letztlich kaum noch ein wesentliches
Minderungspotential durch StraRenbaumalRnahmen oder verkehrsorganisatorische Malnahmen
erkennen lief3en.

Geschwindigkeitsreduzierungen waren bereits an zahlreichen Abschnitten ausgesprochen, fir
die dann keine weiteren wesentlich wirkenden MaRnahmen mehr erkennbar sind.

StraRenoberflachen machen im Wesentlichen infolge der Ausbaumalinahmen der letzten 20
Jahre einen guten Eindruck, so dass eben “nur” noch fur die diskutierten Schwerpunktbereiche
Vorschlage entwickelt werden konnten.

VerkehrsleitmaRnahmen fur LKW oder Planungen fir grolRraumige Umfahrungen
innerstadtischer Bereich mit hoher Einwohnerdichte sind derzeit nicht erkennbar, so dass im
Rahmen dieser Untersuchungen keine weiteren Vorschlage vorgetragen werden kénnen.

Allgemeine Planungsgrundsitze eines o6kologisch orientierten ldrmmindernden
Verkehrsgeschehens

Im Folgenden sollen dennoch allgemeine Grundséatze offeriert werden, die punktuell durchaus
auch zur weiteren Minderung des Umgebungslarms durch Verkehr beitragen kénnen.

L&rmminderung durch Verkehrsvermeidung mittels

e einer Verstdrkung der Innenentwicklung mit Begrenzung der rdumlichen baulichen
Ausdehnung im kompakten Stadtgebiet aber auch in den Ortsteilen als Grundaufgabe der
Stadtentwicklungsplanung

e sowie einer gesamtvertraglichen Mischung von Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Einkaufen
in allen Stadtbereichen zur Vermeidung, Substitution und damit Reduzierung von Kfz-
Verkehr mit dem Ziel ,Stadt der kurzen Wege*

Larmminderung durch Kfz-Verkehrsverlagerung/-Biindelung

e Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes, d.h. des Offentlichen
Personenverkehrs, des Rad- und FuRgangerverkehrs zur Vermeidung, Substitution und
damit Reduzierung von Kfz-Verkehr mit Anpassung der Buslinien insbesondere des
Stadtnetzes an die erkennbaren Bedirfnisse

e Ausbau flichendeckender sicherer Rad- und Fulgangeranlagen, sowohl
strallenbegleitend als auch selbstandig gefiihrt, mit Querungshilfen als Angebotsplanung
zur Substitution von Kfz-Verkehr insbesondere im Binnenverkehr

L&rmminderung durch verkehrsrechtliche MalBhahmen:

e flachenhafte Verkehrsberuhigung in der Innenstadt und in den Wohnbereichen mit
Tempo-30-Abschnitten/-Zonen insbesondere im Bereich sensibler Nutzungen

Larmminderung durch bauliche MaBnahmen:

e Verlangsamung bzw. Verstetigung des Kfz-Verkehrs durch stadtebauliche und
verkehrliche Integration der Verkehrstrassen in den StraBenraum durch Ruckbau
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Uberdimensionierter Straflen und Knotenpunkte mit gleichzeitiger Gliederung fiir alle
erforderlichen Nutzungen (Radfahrer, Fulgénger, Parken, Bepflanzung)

e Verbesserung der Befahrbarkeit der StralRenoberflachen mit dem Ziel Dg,o = O dB durch
Sanierung der schadhaften Fahrbahnbeldge, insbesondere bei StraRen mit
Natursteinpflaster sowie Betonoberflachen.

Entsprechend genannter Planungsansédtze sind folgende grundséatzlichen L&rmminde-
rungspotentiale erkennbar:

e Halbierung (bzw. Verdopplung) der Fahrzeugmengen bedeutet Pegeldnderungen um
minus 3 dB (bzw. plus 3 dB)

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ermdglicht
Pegelsenkungen um ca. 2,5 dB

e Sanierung schadhafter Strallenoberflaichen durch Asphaltdecken ergibt Pegelsenkungen
von bis zu 6 dB

e Reduzierung des Nutzfahrzeuganteils (Kfz >3.5 t) von 10 auf 5 % fihrt zur Pegelsenkung
um 1,5 dB, bei Lkw-Fahrverbot zu einer weiteren Senkung um 1,5 dB.

4.3 Empfehlungen fiir stidtebauliche, verkehrliche oder organisatorische MaBnahmen

Auf der Basis der vorstehend genannten Planungsgrundséatze sind nachfolgend aufgefiihrte
realistische Larmminderungspotentiale fur einzelne StralRenabschnitte dargestellt, wobei es das
Ziel ist, nicht nur den Schallpegel an sich abzusenken, sondern méglichst viele Betroffene unter
die kritischen Pegel bzw. hier Ausléseschwellen von Lpgy = 65 dB(A) bzw. Lyighe = 55 dB(A) zu
bringen.

4.31 Verbesserung des Fahrbahnbelages

Die akustisch wirksame Verbesserung der Fahrbahnoberflache stellt die einfachste Mdéglichkeit
zur Larmreduzierung dar, die auch im Wesentlichen im Verantwortungsbereich der Stadt
Vetschau liegt.

Die Ergebnisse der pegelreduzierenden Mallnahmen an der Stralenoberfliche sowie deren
Zuordnungen zur betroffenen Anwohnerschaft sind fur die Untersuchungsabschnitte 4.2 und 9.1
aus Abschnitt 3.4 ablesbar.

4.3.2 Verkehrsberuhigung durch Geschwindigkeitsreduzierung
Da das Untersuchungsnetz das HauptstraRennetz der Stadt mit Verbindungsfunktion beinhaltet,
kann eine Geschwindigkeitsreduzierung nur begrenzt zur Anwendung kommen.

Seitens der Stadt Vetschau/Spreewald sind wie bereits erwdhnt schon zahlreiche
StraRenabschnitte mit Geschwindigkeitsreduzierung belegt.

Grundsatzlich sollte zur innerdrtlichen Verkehrslarmreduzierung eine Geschwindigkeits-
reduzierung von 50 auf 30 km/h fur den Schwerverkehr erwogen werden. Ferner ist es mdéglich,
die zuldssige Geschwindigkeit innerorts fir Pkw ebenfalls auf 30 km/h zu beschranken, wobei der
Fokus vorwiegend auf die Nachtzeit zu richten ware.

Auf bauliche MalRnahmen wie Aufpflasterungen o.3. (z.B. Friedrich-Ludwig-Jahn-Stralle) ist aus

larmtechnischer Sicht zu verzichten, weil diese wiederum impulshaltige Schalle produziert, die
erheblich stérend sein kénnen.
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Die Ausweisung von Tempo 30 sollte in der W.-Pieck-Strale auf den Pkw-Verkehr ausgedehnt
werden, solange die Fahrbahnoberflache nicht erneuert wird.

Zur Geschwindigkeitsreduzierung eignen sich auferdem die sogenannten Ortseingangslosungen.

4.3.3 Kfz-Verkehrsverlagerung/-biindelung
Spirbare Verkehrsverlagerungen im Stadtgebiet sind u.E. nicht mdglich. Der Durchgangsverkehr,
insbesondere der Nutzfahrzeugverkehr kann aus dem Innenstadtbereich im Zuge der jetzigen L
54 nicht nach auf3en verlagert werden.

Fir den kritischen Strallenzug der L 54 (Vetschauer Strale — Calauer StralBe — Reptener
Chaussee - Drebkauer StraBe — W.-Pieck-Stralte — J.-Gagarin-Stralte - Bahnhofstralle —
Suschower HauptstraBe) und fiir den StralRenzug L 49 (Berliner StralRe/Berliner Chaussee) sind
zum Teil wesentliche Steigerungen des Verkehrsaufkommens mit negativen Larmauswirkungen
zu erwarten.

Im Bestand der L 54 betragt die Verkehrsbelegung nach den bereitgestellten Daten des Landes
Brandenburg je nach Abschnitt zwischen 1.119 und 5.680 Kfz/d (DTV).

Bei der L 49 sind es zwischen 3.622 und 5.744 Kfz/d (DTV).

Die Prognosen entsprechend dem StralRennetzmodell — Landesprognose 2025 - der StralRenbau-
verwaltung des Landes Brandenburg (Stand 08.01.2009) sind fir die L 54 je nach Abschnitt
zwischen 3.000 und 10.000 Kfz/d (DTV), also etwa eine Verdopplung zu erwarten (Zuwachs um 3
dB!).

Fur die L 49 ist eine schalltechnisch eher unwesentliche Erhéhung zwischen 4.000 und 6.000
Kfz/d (DTV) anzunehmen.

In der Stédtebaulichen Studie zur Strallenraumgestaltung im nérdlichen Sanierungsgebiet Altstadt
durch NAGLER & PARTNER sind Vorschldge zur Anderung der StraRenklassifizierung enthalten.
Einige HaupterschlieBungsstrallen sollen zu Anliegerstralen werden. Anliegerstralen werden
kunftig in Quartier- und Wohnstrallen unterteilt. In diesem Zusammenhang muss darauf
hingewiesen werden, dass die Anderung einer Klassifizierung in ihren l&drmtechnischen
Auswirkungen nicht fassbar ist. Die Vorschlage betreffen auch nicht die in diesem
Larmaktionsplan untersuchten Strafien.

Die konzipierte Verkehrsberuhigung in weiten Teilen der Innenstadt ist mit der Verhinderung von
gebietsfremdem Durchgangsverkehr durch MaRnahmen verschiedenster Art nach unserer
Einschatzung bereits gut gelungen.

4.3.4 Vermeidung von Kfz-Verkehr/Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
Verkehrsvermeidung erfordert vorrangig eine Stadtentwicklung zur ,Stadt der kurzen Wege*“ sowie
die Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Die aktuelle Flachennutzungsplanung
tragt der ersten Zielstellung im Wesentlichen Rechnung.

Die Férderung des Umweltverbundes bedarf zur Kfz-Verkehrsvermeidung einer entsprechenden
Angebotsplanung fir die einzelnen Verkehrsmittel. Fir die Stadt Vetschau/Spreewald sind
folgende Feststellungen zu treffen:

Offentlicher Personenverkehr

Vetschau/Spreewald besitzt keine regelméafig Stadtlinien. Diese Aufgabe wird zum Teil von
Uberortlichen Buslinien des Verkehrsverbundes Berlin-Brandenburg (VBB) erfiillt.

Entsprechend der 6rtlichen Gegebenheiten des Strallennetzes und der Quelle-Ziel-Schwerpunkte
ist das vorhandene OPNV-Angebot auch unter 8konomischen Gesichtspunkten gegenwartig kaum
zu verbessern.
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Ergdnzend bieten die Regionalbuslinien fir die Einwohner der Ortsteile/Ortslagen
Mitnutzungsmaglichkeiten insbesondere im Berufsverkehr.

Radverkehr

Bei den in den letzten Jahren realisierten StralRensanierungen wurde der Radverkehr durch die
Anlage von ein- und beidseitigen Radwegen bertcksichtigt. Ein Schwerpunkt ist in der
Unterhaltung bzw. Sanierung vorhandener Radwege zur Attraktivitdtserhdhung zu sehen. Ferner
sind fur den Radverkehr weiterhin Fahrradabstellanlagen, insbesondere an &ffentlichen
Einrichtungen, aber auch bei Arbeitsstatten, Handels- und Freizeitobjekten zu errichten. Mit der
weiteren Umsetzung von Netzschlissen verfligt die Stadt abschlieBend Uber ein optimales
Radverkehrsnetz, das den Birgern eine wesentliche Alternative zur Kfz-Nutzung bietet.

FuBgéngerverkehr

Ausreichend breite, qualitdtsgerechte und sichere Fullwegefihrungen entlang der Straflen, aber
auch selbstédndig gefiihrte FuRwege sind wesentliche Elemente zur Férderung des
FuRgangerverkehrs als Alternative zum Kfz-Verkehr, insbesondere im eigentlichen Stadtgebiet.
Auch hier gilt die Feststellung, dass bei den Strallenerneuerungen bzw. -sanierungen in den
letzten Jahren dieser Zielstellung Rechnung getragen wurde (KraftwerkstraBe, Pestalozzistralle,
Bahnhofstralle, ...).

Die Realisierung der Verkehrsberuhigung mit Tempo-30-Zone in Kombination mit der Anordnung
von Einbahnstralen im Stadtkern ist ein weiteres positives Beispiel.

Somit ist davon auszugehen, dass seitens der Stadt die Belange der FuBganger derzeit und auch
in Zukunft eine entsprechende Berucksichtigung finden.

4.3.5 Verlangsamung / Verstetigung des Kfz-Verkehrs
Eine wesentliche Voraussetzung zur Verlangsamung / Verstetigung des Kfz-Verkehrs ist die
stédtebauliche Integration des StralRennetzes, d.h. die Gestaltung der Strallenrdume und der
Knotenbereiche.
Uberdimensionierte Fahrbahnbreiten und Knotenpunkte, lange gerade und ungegliederte StraRen
verleiten zu schnellerem Fahren mit larmsteigernden Folgen und zu erhéhtem Unfallrisiko.
Notwendig wird, dass funktionsgerechte Fahrbahnbreiten vorgesehen und die Belange der
Radfahrer und FuRganger im Stralenraum durch qualitdtsgerechte Anlagen (Radwege,
Radfahrstreifen, FuRwege, Querungshilfen, Mittelinseln) ausreichend berucksichtigt werden.
In der Stédtebaulichen Studie zur Strallenraumgestaltung im nérdlichen Sanierungsgebiet Altstadt
durch NAGLER & PARTNER sind dazu u.a. Vorschlége fur die Friedrich-Ludwig-Jahn-Strafe und
die Ernst-Thalmann-StralRe gemacht worden.
Insbesondere sollen die Ansétze zur F.-L.-Jahn-Strale im Rahmen der L&rmaktionsplanung
nochmals verifiziert werden, weil die hier verwendeten Verkehrsdaten aus dem Jahre 2005 sowohl
von Seiten der Verfasser dieser Studie zur Larmaktionsplanung als auch durch die
Stadtverwaltung Vetschau selbst angezweifelt werden. Wahrend in der Stadtebaulichen Studie
von 3800 Kfz/d ausgegangen wird, wird diesseits eine Fahrzeugdichte von 1500 Kfz/d als eher
wahrscheinlich angenommen. Indiz dafir ist auch, dass die LUGV-Unterlagen diese StralRe nicht
zum Inhalt hatte.
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4.4

4.5

Zusammenfassung zur Larmaktionsplanung

Aus den vorgetragenen Fakten ergeben sich folgende Schlussfolgerungen zur
Larmaktionsplanung im Verwaltungsgebiet der Stadt Vetschau/Spreewald:

e Malgebliche Verbesserungen der Belastungssituation sind in folgenden Abschnitten zu
erreichen und sollten gezielt zuerst realisiert werden:

Untersuchungsabschnitt 4.2 im Bereich W.-Pieck-Stra3e/J.-Gagarin-Stralle

Untersuchungsabschnitt 9.1 im Bereich der W.-Pieck-Stralte/Einmiindung J.-Gagarin-
Stralle bis Bahniibergang

Untersuchungsabschnitt 9.3 im Ortsteil Tornitz

¢ Reduzierung von Betroffenen des Strallenverkehrs der A 15 und der L 49
(Untersuchungsabschnitte 1.2 und 2.3), auch wenn dies nicht explizit hierdurch
rechnerisch ermittelt und die GréRenordnung nachgewiesen worden ist, indem obere
Geschosse von Wohngebauden sukzessive nicht mehr als Wohnungen vergeben werden,
denkbar ist auch der Riickbau von oberen Geschossen im Zuge der Verdichtung des
Wohnungsbestands auf Grund der allgemeinen demoskopischen Entwicklung

e Diskussion der stralRenverkehrsrechtlichen Mdglichkeit, die Geschwindigkeit auf A 15 und
L 49 entweder ganzlich von Richtgeschwindigkeit 130 km/h auf 100 km/h oder wenigstens
aus Grunden des nachtlichen Ladrmschutzes in dieser Zeit zu beschranken.

Darlber hinaus sollten Ma3hahmen im Bereich des Untersuchungsabschnitts 4.2 und die
geplanten Anderungen im Bereich der F.-L.-Jahn-StralRe auch im Sinne des Schutzes von bereits
ruhigen Zonen im Stadtgebiet von Vetschau gesehen werden (Friedhof und Griebenow-Park).

Hinweise fiir die Offentlichkeitsarbeit

Larm und hier insbesondere der Verkehrslarm geht jeden Birger von Vetschau und seiner
Ortsteile an, weil er einerseits davon mehr oder weniger stark betroffen ist, andererseits er ihn
selbst mit auslost und ihn deshalb auch beeinflussen kann.

Wie Verkehrsuntersuchungen, insbesondere in Gro3stddten, ergeben haben, hat ein Grofteil der
individuellen Kfz-Fahrten im Binnenverkehr Wegeldngen weit unter 3 km, die eigentlich
insbesondere unter 1,5 km problemlos mit dem Rad bzw. zu Ful? erledigt werden kénnen.

Das bedeutet, dass ein nicht geringer Anteil des innerstadtischen Kfz-Verkehrs ,hausgemacht*
und somit vermeidbar ist.

Somit ist in der Offentlichkeit deutlich zu machen, dass jeder einzelne Birger durch eigenes
Handeln maRgeblich zu einem vertraglicheren Verkehrsgeschehen mit weniger Larm und
Luftverschmutzung durch Abgase beitragen kann, indem er

e das Verkehrsmittel von der Kfz-Nutzung auf Fahrradnutzung und/oder ful3laufige Abwicklung
wechselt und

e ein vorausschauendes Verkehrsverhalten durch ein der Verkehrssituation angepasstes
Geschwindigkeitsniveau unter Vermeidung von abruptem Brems- und Schnellstartaktionen
und hochtourigem Fahren entwickelt.

Die Ergebnisse dieser Studie zur Larmaktionsplanung der Stadt Vetschau/Spreewald sollen der
breiten Offentlichkeit ortsiiblich bekannt gemacht werden, um diese zur Mitwirkung bei der Suche
weiterer pragmatischer Losungen bzw. zur Vorbereitung einer Umsetzung zu animieren.
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5. Anlagen

Anlage 1 Abgestimmte Untersuchungsabschnitte

Anlage 2 Ubersicht zu Verkehrsdaten des Bestands 2013 in Bezug auf die vom LUGV
Ubermittelten Untersuchungsabschnitten

Anlage 3 Flachennutzung per Flachennutzungsplan der Stadt Vetschau/Spreewald (zur
Information)

Anlage 4 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung, Daten LUGV,
alle Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d

Anlage 5 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung, Bestand 2013,
alle Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d

Anlage 6 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung, Vorschlag, alle
Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d

Anlage 7 Stadt Vetschau/Spreewald: L&drmindex Lpgy in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitte im Bereich Neustadt, Daten LUGV

Anlage 8 Stadt Vetschau/Spreewald: L&drmindex Lpgy in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitte im Bereich Neustadt, Bestand 2013

Anlage 9 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitte im Bereich Neustadt, Daten LUGV

Anlage 10 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitte im Bereich Neustadt, Bestand 2013

Anlage 11 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt im Bereich 4.2, W .-Pieck-Strale, Daten LUGV

Anlage 12 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt im Bereich 4.2, W.-Pieck-StralRe, Bestand 2013

Anlage 13 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt im Bereich 4.2, W.-Pieck-StralRe, Vorschlag

Anlage 14 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt 9.1, W.-Pieck-Stralle, Bestand 2013

Anlage 15 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt 9.1, W.-Pieck-Stralle, Vorschlag 1

Anlage 16 Stadt Vetschau/Spreewald: Ladrmindex Lyg. in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt 9.1, W.-Pieck-StralRe, Vorschlag 2

Anlage 17 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung,

Untersuchungsabschnitt 9.2, Lobendorf
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Anlage 18 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lyign: in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt 9.3, Tornitz, Bestand 2013

Anlage 19 Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lygn: in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt 9.3, Tornitz, Vorschlag
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6. Abkiirzungen, Begriffsdefinitionen

Zeichen Einheit Bedeutung

B - Bundesstralle

BAB - Bundesautobahn

L - Landesstralle

K - Kreisstralie

dB - Dezibel

dB(A) - Dezibel (Frequenzbewertung A)

Dstro dB/dB(A) Zuschlag in  Abhangigkeit von der Qualitdt der
Strallenoberflache

DTV Kfz/d durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke

Kfz - Kraftfahrzeug

LUGV - Landesamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz

MUGV - Ministerium fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz

Mp/eN Kfz/h durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke (D-tags von 6
bis 18 Uhr, E-tags von 18 bis 22 Uhr, Evening/Abend, N-
nachts von 22 bis 6 Uhr)

Po/EN % Nutzfahrzeuganteil Tag/Abend/Nacht analog Mpgy

\% km/h zuldssige Hochstgeschwindigkeit, je nach Index auch

unterschieden nach LKW und PKW

Weitere Abkirzungen zu gesetzlichen Grundlagen, Normen und Richtlinien sind im Text erldutert.
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7. Quellen
"/ Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,

12/

13/

14/

15/

f6/

7/

18/

19/

110/

Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung der Bekanntmachung der Neufassung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes vom 26.09. 2002 (BGBI. | Nr. 71, S. 3830), zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 27. Juni 2012 (BGBI. | S. 1421)

Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlamentes und des Rates vom 25.06.2002 Uber
die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungsléarm (AB EG Nr. L 189/12 vom 18.07.2002)

Gesetz vom 24.06.2005 zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslérm (BGBI. | Nr. 38 S. 1794)

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber
die Larmkartierung- 34. BImSchV) vom 06.03.2006 (BGBI. | S. 516)

6. AVwV vom 26. 8. 1998 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TA Larm) (GMBI. Nr. 26, S. 503)

Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungsldarm an Stralen (VBUS) vom
15.05.2006

Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB) vom 09.02.2007

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-90), Forschungsgesellschaft fiir das Strallen-
und Verkehrswesen, Kéln 1990, 66 S.

IMMI 2012 - Programmsystem zur rechnergestiitzten Larmprognose,
Larmimmissionsprognoseprogramm; Fa. Wélfel Mel3systeme Software GmbH & Co.,
Héchberg

16. VO zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrmschutz-
verordnung - 16. BImSchV) vom 12.6.1990 (BGBI. Teil I, 1990, S. 1036)
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Ubersicht zu Verkehrsdaten des Bestands 2013 in Bezug auf die vom LUGV

Ubermittelten Untersuchungsabschnitte
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Anlage 4
Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugn in grafischer Darstellung,
Daten LUGV, alle Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d
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Eurofins Umwelt Ost GmbH, NL Cottbus; Pestalozzistr. 11,

Anlage 5
Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugn in grafischer Darstellung,
Bestand 2013, alle Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d
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Anlage 6
Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugn in grafischer Darstellung,
Vorschlag, alle Abschnitte mit DTV > 1.000 Kfz/d
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Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lpen in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitte im Bereich Neustadt, Daten LUGV

Anlage 7

CL0Z/L0 L-2L0Z INII

HdI'€ L0ZIWeSaD NEYDSIBA JYT¥dI SLOZIWESED NBYISIOA dyTUISNBH JaISEH\NBYISIaA dYT\0Id INININZ10Z LoniuEed-H lwisiuswnoog\gaiBisiasny:D

SULJOIND £ oossere 000£vE 00sgErE 0009€¥E

s |
Eoom oooo_.”_‘_z

5736000
000965

5736500
0059€.S

06-STd/ 2yeis
apnegean
JusLWI3|apUBAA
1e1gebsbunziny
LSy

(IRY RY

apuaban

I = -

5737000
0004€4S

IpeIsnaN yoialag

zmn.>w:.__.amwc35 . _ _ . _
:uonenys 00S.Eve 0004e¥€ 00S9EYE 0009eYe

£10Z Bunuejdsuopewe] — " )

piemaaidg/neyssiap Ipeis

plemaaids/neyosiap 9zze0 ‘LI 1ISIZZojeIsad 'SNGpoD N ‘HAWS 31SO JSMuWin suljoins




Stadt Vetschau/Spreewald: Ldrmindex Lpen in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitte im Bereich Neustadt, Bestand 2013
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Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lygn in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitte im Bereich Neustadt, Daten LUGV
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Anlage 10

Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugn in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitte im Bereich Neustadt, Bestand 2013
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Anlage 11

Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Ly in grafischer Darstellung,

Untersuchungsabschnitt im Bereich 4.2, W.-Pieck-StraRe, Daten LUGV
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Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugw in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt im Bereich 4.2, W.-Pieck-Stralte, Bestand 2013
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Anlage 13

Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugn in grafischer Darstellung,

Untersuchungsabschnitt im Bereich 4.2, W.-Pieck-Stralte, Vorschlag:

Verbesserung StraRenoberflache und Beibehaltung der Geschwindigkeits-

beschrankung
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Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugn in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt 9.1, W.-Pieck-StralRe, Bestand 2013
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Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugn in grafischer Darstellung,
Verbesserung Stralenoberfldche und Erhéhung der Geschwindigkeit

Untersuchungsabschnitt 9.1, W.-Pieck-StraRe, Vorschlag 1:
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Verbesserung StralRenoberflaiche und Beibehaltung der Geschwindigkeits-

Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugw in grafischer Darstellung,
beschrankung

Untersuchungsabschnitt 9.1, W.-Pieck-Stralle, Vorschlag 2:
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Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lygn in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt 9.2, Lobendorf

Anlage 17

¢L02/L0 L-210Z NI

Ydl'enxe popuaqo\sniuyosqy ebisuog\neyosisp dy\oid INWINZLOZ uoiiued-H aiwvisiuawnoog\gaibisiesn\:o

= |

Jemuin

Sul0IN &

0SL 0oL

|

(=] = :
WOl  000E:L W

300
ooe

(v)ap
|26ag

[ (un g-zz) uoeN

350
0se

ooy

400

450
0sy

06-STM/ 3geNS  ~
spnegeo mm

apuaban

500
00§

| 005 0S¥ 00% 0S¢ 00€ 05z 00z 051 001
_ sjyoeu puejsag
_ 'Z°6 BIUYISqyY ‘HopuagoT
_ :uonenyg
7 €10z Bunuejdsuonyew.e]

Plemaaidg/neyasian 1peis

i plemeaidg/Neyosiep 9zze0 ‘L L NISiZzojelsad ‘SNgRoD N ‘HAWO 3SO Hamuwn suyoang




Anlage 18
Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lugy in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt 9.3, Tornitz, Bestand 2013

‘Eurofins Umwelt Ost GmbH, NL Cottbus; Peétaloizistr. 11,
103226 Vetschau/Spreewald <& eurofins
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Anlage 19

Stadt Vetschau/Spreewald: Larmindex Lign in grafischer Darstellung,
Untersuchungsabschnitt 9.3, Tornitz, Vorschlag:

Verringerung der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
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